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PREDGOVOR
Komentar dijela Pomorskog Zakonika o ugovorima o iskoritavanju brodova treca je knjiga prof. dr. Bor¢i¢a u
izdanju Udruge pomorskih agenata Hrvatske.

Smrt je nazalost zaustavila autora pri komentaru ¢lanka 531., toénije pri prijedlogu njegove nadopune ¢lancima
531la—531g.

Do zadnjeg je ¢asa prof. dr. Bor¢i¢ nastojao poboljsati materiju kojoj je posvetio ¢itav svoj radni vijek.

Iako nedovrsena, knjiga predstavlja znacajan doprinos pomorskom miljeu a posebice onom pomorskih agenata.

U Rijeci, 2000.
Urednik
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1. OPCENITO

U svom osmom dijelu Pomorski Zakonik  ima odredbe o ugovornom Pomorskom Pravu. Tu su svrstani ugovori
o gradnji broda, ugovori o iskori§tavanju brodova, ugovor o pomorskoj agenciji i ugovor o pomorskom
osiguranju.

Najopsezniji i najvazniji dio je onaj o ugovorima o iskoriStavanju brodova koji svakodnevno dolazi do primjene
kod gotovo svih sudionika u pomorskom poslovanju.

Ugovore o iskoriStavanju brodova Pomorski Zakonik dijeli na ugovore o plovidbenom poslu i ugovore o zakupu
sliéno rjeSenjima inozemnih zakonodavstava. Ugovori o plovidbenom poslu su raznovrsni, spadaju u ugovore o
djelu ili usluzi. Zakonik poimence navodi tri: ugovor o prijevozu stvari morem, ugovor o prijevozu putnika
morem i ugovore o tegljenju odnosno potiskivanju morem, dok ostale ne imenuje, pa se i zovu neimenovani, a za
njih kaze da su to oni koji se odnose na druge plovidbene poslove.

Ugovor o zakupu broda je ugovor o iskoriStavanju stvari, bez obzira u koje svrhe. Dakako da i u zakupu
prvenstvena je namjena plovidba. Sama Cinjenica da odredbe tog dijela Zakonika spadaju u ugovore upucuje na
njihovu dispozitivnost $to znaci da se primjenjuju ako stranke nisu $to drugo ugovorile. Ipak Zakonik ima i
stroge norme koje se moraju postivati jer suprotna ugovaranja ne proizvode pravne ucinke i ¢ine ugovor ili
njegov dio apsolutno nistavim. To su primjerice odredbe o obvezi brodara osposobiti brod za plovidbu, o
izdavanju teretnice kada to krcatelj zahtijeva, o zabrani zaklju€ivanja ugovora na Stetu putnika ispod razine prava
koje mu pruza zakon, o obveznom pisanom obliku nekih ugovora kao primjerice brodarskog ugovora na vrijeme
za cijeli brod ili ugovora o zakupu broda. Ima jo$ kogentnih normi o kojima ¢e biti rije¢ u komentaru uz pojedini
¢lanak. Valja upamtiti da stroga norma zakona ima prednost pred ugovorom izmedu stranaka.

S obzirom da u plovidbenim poslovima sredi$nje mjesto imaju prijevoz putnika i stvari valja nesto vise re¢i o
prijevozu.

2. O PRIJEVOZIMA

Prijevoz je prijenos osoba ili stvari iz jednog mjesta u drugo uz uporabu kakva prijevozna sredstva. Svrha
prijevoza je brzo i lakSe kretanje putnika ili dostava stvari. U pojmu prijevoza sadrzana je uporaba prijevoznog
sredstva i pogona za njegovo kretanje, $to ga razlikuje od puka prijenosa ljudskom snagom.

Prijevozi se dijele na viSe nacina. Prva je podjela na prijevoz osoba i prijevoz stvari.

Osobe su ziva ljudska bica koja pri prijevozu su ili vlasnici prijevoznog sredstva kojeg rabe za vlastite potrebe
(rad, zabava) ili djelatnici u prijevozu ili putnici. Stvari su predmetom prijevoza (i mrtvaci pravno se smatraju
stvarima) koje se, kada se predaju na prijevoz ili se prevoze, nazivaju teretom. Kada su u prometu nazivaju se
robom (goods), Otud nekad nedosljedna terminologija i u medunarodnim unifikacijskim konvencijama i
nacionalnim propisima o prijevozu gdje prevagu ipak ima izraz roba. Valja medutim voditi ra¢una da je stvar Siri
pojam. SusreCemo i izraz tvar (materija, materijal) kada Zelimo istaknuti neke osobine stvari (primjerice opasne
tvari).

Druga podla prijevoza je prema prijevoznom putu.

Prijevozni putovi su kopno, zrak i vode. Prijevozna sredstva (vozila) su cestovna, Zeljeznic¢ka, zra¢na i vodena, S
obzirom na prijevozni put i prijevozno sredstvo prijevozi se dijele na:

a) cestovni

b) Zeljeznicki

¢) zraéni

d) vodenim putovima

' POMORSKI ZAKONIK je objavljen u Narodnim novinama br. 17 od 17.3.1994. a mijenjan i dopunjen 2 puta - u listopadu 1994.
(NN br. 74 od 18.10.94.) i svibnju 1996. (NN br. 43 od 31.5.1996.).
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Cestovni se prijevoz obavlja autovozilima, najée$¢e automobilima, autobusima i kamionima, ali se u autovozila
ubraja sve §to ima vlastiti pogon i kre¢e se cestom a rabi u svrhe prijevoza (trolejbusi, motocikli, viljuskari,
pokretne dizalice i sl.).

Zeljezni¢ki prijevoz obavlja se vlakovima na traénicama poloZenim na kopnu gdje pogonsku snagu ima
lokomotiva koja vuée ili potiskuje vagone. Tra¢nicama se obavlja i tramvajski prijevoz osoba uglavnom u
gradovima.

Zajednicki naziv ova dva tipa prijevoza je kopneni prijevoz. Kopneni prijevoz ispod zemlje nema posebnog
znacaja iako se obavlja.

Zraéni prijevoz je onaj koji se obavlja letjelicama a to su najcesce zrakoplovi, manje helikopteri, dok su baloni ili
dirizabli folklorni dekor.

Prijevoz vodenim putovima obavlja se morem i ostalim vodenim putovima: rijekama, jezerima, prokopima
izmedu kopnenih vodenih povr§ina. Prijevoz vodenim povrS§inama obavlja se plovidbom kao posebnim oblikom
kretanja koje obuhvaca i kretanje pod vodom, podmornicama, batisferama ili nad vodom lebdjelicama
(overcraftovima) koje plove na zracnom jastuku tik do povrsine vodenog puta. Ovdje se moze postaviti pitanje
radi li se o vodenim ili zraénim prijevoznim (plovidbenim) sredstvima, a to se rjeSava propisom. Uostalom i
prijevoz zrakom obavlja se plovidbom. To vrijedi i za kretanje svemirom izvan zemaljske atmosfere.

Kada se prijevoz obavlja istovjetnim prijevoznim sredstvima dva ili viSe prijevoznika na istom prijevoznom putu
govorimo o izravnom (direktnom) prijevozu. Ako su osim prijevoznika i prijevozni putovi i prijevozna sredstva
razli¢iti radi se 0 mjeSovitom prijevozu.

Daljnja dioba prijevoza je ona na unutarnje (nacionalne, domace) i medunarodne prijevoze. Prvi se obavljaju

unutar drzave a drugi izmedu raznih drzava gdje je moguca jo§ dioba na kontinentalne i interkontinentalne
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prijevoze.

Prema njihovoj organizaciji prijevoze je moguce dijeliti na one sa odredenim redom voznje ili plovidbe (linijski)
i one bez takva reda ili "slobodne" prijevoze. Redovitost prijevoza je ekonomski vazna zbog sigurnosti pri
distancijskoj prodaji robe i zbog relativno Cvrste cijene prijevoza koja se ne mijenja precesto.

Prijevozi se dijele i na javne i privatne. Karakter im daje nositelj prijevozna pothvata. Ako je subjekt drzava ili
drugi javnopravni subjekt, makar koncesionar, radi se o javnom prijevozu. takav prijevoz daje sigurnost njegova
obavljanja jer manji je izgled njegova prekida zbog Strajka, isklju€enja radnika i sl. Ovdje se prvenstveno ubraja
prijevoz zeljeznicom i gradski javni prijevoz.

Prijevoz tereta se dijeli prema raznim svojstvima stvari koje se prevoze. To su agregatna stanja tereta, pa su oni
kruti, teku¢i ili plinoviti. Stvari mogu biti u zamrznutom stanju pa zahtijevaju posebnu pozornost pri prijevozu.
posebnu brigu zahtijevaju i tzv. opasni tereti koji zbog takva njihova svojstva traze naro¢ite sigurnosne mjere. O
takvim teretima postoji znacajna medunarodna regulativa i medunarodne organizacije koje se ovim pitanjima
bave.

Prijevozi morem obavljaju se posebnim nacinom kretanja koji se zove plovidba. Prijevozna sredstva su plovila
koja imaju vlastito pogonsko i/ili porivno sredstvo za razliku od plutala koja toga nemaju, mada mogu sluziti za
prijevoz kada su tegljena ili potiskivana u te svrhe. Glavno plovilo su brodovi. Brodovi se mogu pravno dijeliti
na vece ili manje (brodice); na brodove u uzem smislu i tehnicko plovne objekte (primjerice plovne dizalice).

Prema svoj namjeni brodovi se dijele na javne (ratne, peljarske, policijske, carinske i bolnic¢ke) i privatne.
Privatni brodovi za prijevoz putnika, tereta i za posebne namjene koje se ostvaruju plovidbom (tegljaci,
ledolomci, ribarski, istrazivacki i s.). Mogu se dijeliti prema vrsti tereta na brodove za prijevoz suhih, tekucih i
plinovitih tereta (tankeri); za prijevoz posebnik (opasnih, rashladenih tereta), pakiranih ili rasutih tereta.

Diobe se prave i prema konstrukcijskim i drugim osobinama brodova ili inih plovila. Ove su diobe zanimljive za
ova razmatranja jer odredivanje karakteristika broda je pravno bitni element ugovora o prijevozu morem.

TINTE o

% Izraz "mjeSoviti" ne &ini se najsretnijim. U tudicama rabe se, ne uvijek dosljedni izrazi "kombinirani", "integralni", "intermodalni" a danas
najcesce "multimodalni" prijevoz §to je prihvatila i medunarodna unifikacija.
? Prijevoz unutar dr7ave rezerviran je nacionalnim subjektima.



Posebice ¢e se vaznom ukazati dioba brodova na linijske i one u slobodnoj plovidbe jer se dioba ugovora o
prijevozu stvari temelji na toj razlici u svim pravnim sustavima. Vazno je ukazati na granice plovidbe kada se
ona obavlja djelomice morem a djelomice unutarnjim plovnim putovima radi primjene odgovarajuéeg prava.

Linijska plovidba

Odvija se redovito i stalno na istom plovidbenom putu. Rezultanta je distancijske trgovine, posebice manjih
koli¢ina robe tzv. opcih (generalnih) tereta, koji se prikupljaju u usputnim lukama. Cijena se takva prijevoza
odreduje tarifama koje su trajnije.* Vozarinske stavke odreduju se prema vrsti, koli¢ini, vrijednosti, osobinama
tereta i plovidbenom pravcu. Duljina puta utjece na vozarinu na drugaciji nacin od utjecaja duljine pri kopnenom
prijevozu gdje se ona kilometarski odreduje. Linijske vozarine prilagoduju se prometu u odredenom pravcu i
daju prodavatelju ¢vrstu osnovu za kalkulaciju cijene robe na odredistu kupca. Moguée je tako da cijena
prijevoza bude veca na kracoj relaciji.

Linijske tarife odreduju brodari. Radi izbjegavanja nelojalne utakmice brodari se udruzuju u monopolisticke
udruge - linijske konference - koje Cine svi linijski brodari koji odrzavaju liniju na odredenom plovidbenom
praveu.” To su karteli koji odrzavaju istu cijenu prijevoza ali su &lanovi slobodni pridobivati i zakljugivati
prijevoz tereta. Visi integracijski oblik monopola su pulovi (pools) gdje brodari dijele trziSte i dobit razmjerno
sudjelovanju njihovih brodova.

Linijske konferencije sukobljavaju se sa savjetima krcatelja i sa brodarima ne-¢lanovima konferencija, tzv.
outsider-ima. To su brodari koji u liniju uskacu nizim cijenama prijevoza. Brodovi u linijskoj plovidbi su brzi,
bolje opremljeni ali i skuplji. Linijska plovidba racionalizira prijevoz op¢ih tereta i komadne robe, posebice pri
prijevozu u spremnicima (kontejnerima) ili posebnim brodovima za prijevoz vozila (roll on/roll off) ili tegljenica
(sea barge), odnosno trajektima.

Vrlo je razvijena linijska plovidba pri prijevozu putnika, posebice trajektima iako su kruzna putovanja sve
traZenija, a to je blize slobodnoj plovidbi, koja je pak ¢esta s manjim brodovima u charteru, pa i brodicama.

Neki autori tvrde da je prijevoz nekih tekuéih tereta (sirove nafte) sliCan linijskom jer se uglavnom obavlja na
istim prijevoznim putovima §to nema osnove jer nedostaju sve ranije opisane posebnosti linijskog prijevoza.

Slobodna plovidba

Obavlja se za prijevoz masovnih, ve¢inom nepakiranih, rasutih tereta u ve¢im koli¢inama. To mogu biti kruti
tereti (rudace, drvo, zitarice, fosfati) ili tekuéi (ugljikovodici, voda, alkoholna i druga pica). Tu spadaju i
kemikalije, ukapljeni plinovi (LPG) i prirodni plinovi (LNG).°

Cijena prijevoza u slobodnoj plovidbi odreduje se na trzistu. Daleko najveca svjetska burza za pomorske
prijevoze’ je londonski "Baltic Exchange", gdje se danomice znaju raspoloZivi tereti i brodski prostori na svim
prijevoznim putovima diljem svijeta.

Prijevoz tereta u slobodnoj plovidbi obavlja se velikim brodovima zvanim tramperima (od engl. Tramp =
lutalica) osposobljenim za prijevoz masovnih tereta. Slabije su opremljeni i sporiji od linijskih brodova i
slijedom toga jeftiniji. Mogu biti gradeni za posebne namjene kao ve¢ spomenuti tankeri. Nije rijetkost da su
vlasnistvo velikih proizvodaca.

Putnicki se prijevoz obavlja pretezito linijski, iako tzv. kruzna putovanja su u biti u slobodnoj plovidbi s
odredenim redom plovidbe.

Za prijevoze 1 plovidbe uopce vazna je uloga vladinih i nevladinih medunarodnih organizacija, kojima se bavi
idu¢e poglavlje. Ima ih koje djeluju medu svim drzavama ¢lanicama ali su otvorene za pristup ostalima pod
odredenim uvjetima, a ima nekih regionalnih koje su mjerodavne za odredeno podrugje ili krug zemalja.

* Sestomjeseéno trajanje tarife je pravilo ako nema izvanrednih poremecaja trzista.

* Primjerice konferencija Jadran - Daleki istok, Sjeverna Europa - Daleki istok - Australija i sl.

® LPG engl. Liquid Petroleum Gas i LNG - Liquid Natural Gas.

" Isp: A. Suc, V. Filipovi¢ "Medunarodne pomorske organizacije" - Pomorska enciklopedija, Leksikografski zavod, Zagreb 1978., str. 595-
597



3. MEDUNARODNE ORGANIZACIJE I PRIJEVOZ MOREM

Prijevoz je najSira djelatnost koja se obavlja plovidbom morem, najvise u trgovacke svrhe, pa se najvise
pomorskih organizacija bavi prijevozima morem. Njihov je utjecaj na prijevoze tako velik da ih je nemoguce
mimoi¢i. Sve medunarodne konvencije za ujednacenje prava prijevoza morem, svi formularni ugovori,
jedinstvena pravila, uzance koji se na takve prijevoze odnose plodom su rada takvih organizacija, pa se valja na
njih osvrnuti. Znana je dioba tih organizacija na sluzbene i nesluzbene. Mogu biti svjetske ili regionalne.

Medu najvaznijim sluzbenim medudrzavnim organizacijama valja imenovati gospodarsko, socijalno vijece
Ujedinjenih naroda koje u gospodarskom polju daje smjernice za pomorstvo pa time i za prijevoz morem,
Medutim, najvaznije u tom polju su neke specijalizirane organizacije - pomo¢na tijela UN kao IMO, UNCTAD,
UNCITRAL, UNIDROIT.?

Medunarodna pomorska organizacija

Osnovana na Pomorskoj konferenciji UN u Zenevi 1948. pod nazivom Meduvladina pomorska savjetodavna
organizacija (engl. Intergovernmental Maritime Consultative Organization - IMCO) sa sjedistem u Londonu,
1975. mijenja naziv u Medunarodna pomorska organizacija (engl. International Maritime Organization - IMO).

Osnovno podrucje rada IMO je sigurnost zivota na moru i u plovidbi. Nadzire i radi na sprjecavanju oneciS¢enja
mora, podmorja i diskriminacije u plovidbi. Krajem 60-tih godina preuzima ve¢im dijelom unifikaciju
pomorskog prava. U okrilju IMO donijete su konvencije o zastiti ljudskih Zivota na moru (SOLAS konv. 1948.,
1960., 1974., xxx) sa prilozenim Pravilima za sprjeCavanje sudara na moru, a osobito vazne medu inima jos:
Medunarodna konvencija o sprje¢avanju oneciS¢enja mora uljem !1954. s kasnijim izmjenama), Medunarodna
konvencija o teretnim linijjama (1966. s kasnijim izmjenama), Medunarodna konvencija o gradanskoj
odgovornosti za Stete od onecis¢enja ugljikohidratima (1969. s naknadnim Protokolima o izmjeni), Medunarodna
konvencija o osnutku fonda za naknadu Stete od oneciS¢enja ugljikohidratima (1971. s izmjenama), konvencija o
ogranienju odgovornosti za pomorske trazbine (1976.).°

Za prijevoz morem vazne su konvencije o gradanskoj odgovornosti pri prijevozu nuklearnih tvari morem iz
1971. (Nuclear 1971.) a osobito Atenska konvencija o prijevozu putnika i njihove prtljage morem iz 1974. (Pal
prot. 1976.), protokolom o izmjeni Atenske konvencije (Pal prot. 1990.). Posljednja konvencija o ujednacenju
prijevoza koju je IMO pripremao je Medunarodna konvencija o prijevozu opasnih i Stetnih tvari morem. Ova je
konvencija prihvacena i potpisana u Londonu 3. svibnja 1996. kada je prihvaéena i izmjena konvencije o
ograniCenju odgovornosti za pomorske trazbine iz 1976.

Konferencija Ujedinjenih naroda za trgovinu i razvoj

Osnovana je 1964. kao stalno tijelo Opc¢e skupstine Ujedinjenih naroda (engl. United Nations Conference on
Trade and Development - UNCTAD). Sjediste joj je u Zenevi. U svom sastavu ima radnu grupu za pomorsko
zakonodavstvo. Pri pripremi konvencija za ujednacavanje prava usko suraduje sa UNCITRAL-om.

Konvencije koje su rezultat takve zajednicke suradnje su:

Konvencija UN o kodeksu ponasanja linijskih konferencija (Liner Conference 1974.)

Konvencija UN o prijevozu robe morem (Hambur$ka pravila 1978.)

Konvencija UN o medunarodnom viSevrsnom (multimodalnom) prijevozu robe (Multimodal 1980.)
Konvencija UN o uvjetima za upis brodova (Registration ship 1986.)

Konvencija UN o odgovornosti poduzetnika transportnih terminala u medunarodnoj trgovini, 1991.

Za prijevoz robe morem osobito su vazna Hamburska pravila i Konvencija o multimodalnom prijevozu robe.

Povjerenstvo Ujedinjenih naroda za medunarodno trgovacko pravo

¥ Hrvatska je ¢lanica svih spomenutih organizacija.
° V. Filipovi¢ "Medunarodna pomorska savjetodavna pomorska organizacija" - Pomorska enciklopedija leksikografskoga zavoda, Zagreb
1978, knjiga 4 - str. 637



Predmetom rada je u osnovi medunarodno trgovacko pravo (United Nations Commission on International Trade
Law - UNICTRAL) koja se posebice bavi pomorskim pravom koje i jeste dio trgovackog prava. UNICTRAL je
zasluzan za pripremu spomenutih konvencija u suradnji s UNCTAD-om.

Medunarodni institut za izjednacavanje privatnog prava

Spada u starije sluzbene organizacije (franc. Institut International pour 1' Unification du Droit prive -
UNIDROIT). Osnovana u Rimu 1926. jo§ za Lige naroda. 1z naziva je vidljivo da mu je ujednacenje privatna
prava primarna zadaca.

U prometnim i pomorskim unifikacijskim konvencijama najzapaZeniji mu je rad pri izradi konvencije UN o
medunarodnom multimodalnom prijevozu robe i u pripremi ostalih konvencija o unimodalnom prijevozu.
Suraduje s ostalim specijaliziranim organizacijama Ujedinjenih naroda i sa Medunarodnim pomorskim odborom.
Medu nesluzbenim (nedrzavnim, nevladinim) organizacijama najzasluzniji za ujednacenje pomorskog prava i
slijedom toga i prava prijevoza morem je Medunarodni pomorski odbor. Ima medutim niz organizacija koje su
osobito vazne za prijevoze morem koje se u nastavku navode.

Medunarodni pomorski odbor

Osnovan 1897. u Antwerpenu (franc. Comité Maritime International - CMI) sa svrhom poticanja ujednacenja
pomorskog prava i osnutka nacionalnih udruga za pomorsko pravo. Clanovi CMI su fizicke osobe zasluzne za
pomorsko pravo (membres titulairs) i nacionalne Udruge za pomorsko pravo. '’

Radi planirano na konferencijama koje se odrzavaju u ve¢im pomorskim gradovima svakih nekoliko godina. U
razdoblju izmedu konferencija poslove vodi stalni odbor (Bureau Pérmanent). Glavni se rad CMI-a sastoji u
pripremi predloska unifikacijskih konvencija koje ¢e biti predmetom raspravljanja na diplomatskim
konferencijama. Nezamjenljiv je bio rad CMI-a pri donos$enju Bruxellskih konvencija za ujednacenje pomorskog
prava, zvane tako po gradu gdje su odrzane medunarodne konvencije zbog ¢ega je belgijska Vlada depozitarom
isprava o potvrdi.

To su konvencije o:

sudaru brodova (1910.),

pruzanju pomoci i spaSavanju na moru (1910.),

ogranicenju odgovornosti vlasnika pomorskih brodova (1924.),

teretnici (Haska pravila - 1924.) s protokolom (Visbyska pravila - 1968.) i (SRD protokol 1979.),
pomorskim privilegijama i hipotekama (1926.),

imunitetu drzavnih brodova (1926.) s protokolom (1934.),

gradanskoj nadleznosti pri sudarima i drugim plovidbenim nezgodama (1952.),
kaznenoj nadleZnosti pri sudarima i drugim plovidbenim nezgodama (1952.),
zaustavljanju pomorskih brodova (1952.),

ogranic¢enju odgovornosti vlasnika pomorskih brodova (1957.) s protokolom (1979.),
slijepim putnicima (provuklicama) (1957.),

prijevozu putnika morem (1961.),

nuklearnim brodovima i dodatnim protokolom (1962.),

prijevoz putnicke prtljage morem (1967.),

upisu brodova u gradnji (1967.),

privilegijama i hipoteci (1967.).

Nakon tog razdoblja CMI aktivno sudjeluje u izradi nacrta konvencija ali vodecu ulogu uzimaju spomenute
specijalizirane organizacije Ujedinjenih naroda. Ranije vlade a danas i ove organizacije stavljaju mu u zadaéu
pripremu medunarodnog akta koji je ili je iznova postao predmetom interesa u ujednacavanju prava. To nisu
uvijek medunarodni ugovori nego mogu biti i stvaranje jedinstvenih pravila kao $to su York Antwerpenska -
Pravila o zajednickoj havariji.

' Hrvatsko drustvo za pomorsko pravo postalo je Elanicom CMI-a 1992. godine.
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Do danas je Medunarodni pomorski odbor odrzao 36 medunarodnih konferencijama u raznim gradovima.''
Jedna je konferencija (XIIV) odrzana u Rijeci (1959. godine).

Medunarodna trgovacka komora

Nesluzbena organizacija (engl. International Chamber of Commerce - ICC) osnovana 1920. sa sjediStem u
Parizu. Cine je nacionalni odbori trgovackih komora pojedinih zemalja. Za pomorske prijevoze vazna u djelu
djelatnosti koji se odnosi na pomorstvo, a time se bavi sekcija za promet i komunikacije.

MTK je savjetodavno tijelo prve kategorije ekonomskog i socijalnog vije¢a Ujedinjenih naroda i tako utjece i na
rad specijaliziranih organizacija koje djeluju u pomorstvu. U svom sastavu ima izabrani sud (Cour d'Arbitrage)
kojeg se pravorijeci nerijetko odnose na prijevoze morem.

Od osobitog znacenja je toj oblasti normativna djelatnost Medunarodne trgovacke komore. Ovdje ubrajamo u
prvom redi INCOTERMS, jedinstvena pravila tumacenja trgovackih izraza, posebice prijevoznih pravila u
pomorskoj kupoprodaji. Distancijska kupoprodaja nezamisliva je bez pomorskog prijevoza koji je najmasovniji a
do nedavna isklju¢iva nacina prijevoza medu kontinentima morem odvojenim i inace izmedu otoka i kopna.
INCOTERMS tumacde obveze prodavatelja odnosno kupca kada se u ugovorima o kupnji i prodaji rabe
uobicajeni skraceni izrazi.'> INCOTERMS su redigirani prvi put 1936. a previdirani nekoliko puta: 1953., 1967.,
1980.,1990. i 2000.

Druga pravila od osobite vaznosti za pomorski prijevoz rabe sve banke u svijetu. To su Jedinstvena pravila i
obicaji za dokumentarne akreditive (Uniform Custom and Rules for Documentary Credits 1975). Niti jedna
banka nece platiti kupoprodajnu cijenu putom dokumentarnog akreditiva ako korespondentna banka u zemlji
prodavatelja ne potvrdi posjedovanje urednih isprava o prijevozu, posebice tzv. "Ciste teretnice".

Za mjeSoviti prijevoz od posebne vaznosti su Jedinstvena pravila o ispravi o mjesovitim prijevozu (ICC Rules
for a Combined Transport Document), koja se rabe uz FIATA-inu teretnicu za mjeSoviti prijevoz (FBL) i
BIMCO-vu teretnicu za takve prijevoze (Combidoc).

Balticki i medunarodni pomorski savjet

Nesluzbena organizacija znana po kratici BIMCO (The Baltic and International Maritime Council). Osnovano
1905. pod imenom The Baltic and White Sea Conference. Ranije udruga brodara danas i pomorskih agenata, a
od 1987. pridruzenih zainteresiranih u pomorstvu. Sjedis§te BIMCO-a je u Kopenhagenu. Daje misljenja, savjete
i preporuke svojim ¢lanovima, posebice u stvarima prijevoza morem.

Najveci je izdavac¢ obrazaca brodarskih ugovora koji se rabe pri prijevozu stvari morem, teretnica, tipiziranih
ugovornih klauzula koje se u prijevozne ugovore unose adhezijom stranaka.'’ Vrlo &esto u takvom poslu
suraduje s ostalim medunarodnim organizacijama: Medunarodnom pomorskom komorom, FONASBA-om i
drugima. Izdaje svoj redoviti ¢asopis "BIMCO Bulletin".

" Do danas su odrzane slijedeée konferencije CMI-a: Bruxellska 1897, Antwerpen 1898, London 1899, Paris 1990, Hamburg
1902, Amsterdam 1904, Liverpool 1908m Venezia 1907, Bremen 1909, Paris 1911, Copenhagen 1913, Antwerpen 1921,
London 1922, Gothenburg 1923, Genoa 1925, Amsterdam 1927, Antwerpen 1930, Oslo 1933, Paris 1937, Antwerpen 1947,
Amsterdam 1948, Napoli 1951, Madrid 1955, Rijeka 1959, Athens 1962, Stockholm 1963, New York 1965, Tokyo 1969,
Antwerpen 1972, Hamburg 1974, Rio de Janeiro 1977, Montreal 1981, Lisabon 1985, Paris 1990, Sydney 1994 i Antwerpen
1997. Podaci su crpljeni iz godi$njaka CMI (yearnbook) za 1994. godinu u kojem je moguce naci predmet rada pojedine
konferencije.

'2 Definirani izrazi su: Franko tvornica (Ex Works - EXW), Franko prijevoznik (Free Carrier - FCA), Franko uz bok broda (Free
Alongside Ship - FAS), Franko brod (Free on Board - FOB), cijena s vozarinom (Cost and Freight - CFR), cijena s osiguranjem i
vozarinom (Cost, Insurance, Freight - CIF), vozarina pla¢ena do (Carriage Paid To - CPT), vozarina i osiguranje plac¢eni do
(Carriage and Insurance - CIP), isporu¢eno granica (Delivered at Frontier - DAF), isporu¢eno franco brod (Delivered Ex Ship -
DES), isporuceno franco obala (Delivered Ex Quay - DEQ), isporu¢eno, neocarinjeno (Delivered Duty Unpaid - DDU),
isporuc¢eno i ocarinjeno (Delivered Duty Paid - DDP).

¥'Index standardnih obrazaca i klauzula nalazi se u prilogu.



Federacija nacionalnih udruga pomorskih agenata

Osnovana je u Londonu 1969. godina a znana po kratici FONASBA (Federation of National Associations of
Ship Brokers and Agents) kasnije se preselila u Rotterdam a sada se ponovo nalazi u Londonu. Kako je vidljivo
iz naslova ¢lanice su nacionalne udruge no primaju se i pridruzeni ¢lanovi.

U osnovi radi se o organizaciji stvorenoj zbog profesionalne zastite ¢lanica, koje su nezamjenljiv subjekt pri
ugovaranju i otpremanju prijevoza morem. u tome osobito je vazan Odbor za brodarske ugovore i dokumentaciju
koji djeluje u krilu FONASBA-e, kojeg se djelovanje izrazava u izradi tipiziranih ugovora o prijevozu morem i
tumacenju klauzula u takvim ugovorima. rad tog odbora rezultirao je izradom brodarskog ugovora na vrijeme
"FONASBA Time" i onog na putovanje za takve vrste tereta "Multipurpose Charter Party". FONASBA ima
podkomitete za pojedine geografske zone koje ¢ine ¢lanice iz tog podru¢ja. U FONABA-i su zastupljene udruge
pomorskih agenata najveéih zemalja svijeta.

Medunarodna federacija udruga otpremnika

Osnovana je 1926. u Becu, sa skracenim nazivom FIATA (franc. Fédération Internationale des Associatons de
Transitaires et Assimilés). Ima glavno sjediste u Ziirichu. Zadaéa joj je zastita interesa otpremnika. Clanovi su
nacionalne udruge i pojedina otpremnicka trgovacka druStva. Ima viSe povjerenstava. za prijevoze opcenito, a
multimodalni prijevoz posebice, vaznost rada povjerenstva za isprave i onog za mjeSoviti prijevoz je izrada
FIATA-ine teretnice za mnogonacinski prijevoz (FBL - FIATA Bill of Lading) i isprava o primitku robe (FCR) i
o prijevozu (FCT)."> Otpremnici vrlo &esto su strankom iz ugovora o prijevozu morem kao korisnici prijevoza.

Medunarodna brodarska komora

Nesluzbena organizacija koja udruzuje brodarske poduzetnike (International Chamber of Shipping - ICS).
Osnovana 1921. u Londonu pod imenom Medunarodna brodarska konferencija. Clanovi su najveéa svjetska
brodarska drustva. U ¢lanstvo ne prima brodare tzv. "jeftinih zastava". Od osobite vaznosti za prijevoze morem
jer okuplja 2/3 flote najvaZnijeg subjekta u ovoj plovidbenoj djelatnosti.

Medunarodna udruga neovisnih tankerskih brodara

To je udruga vlasnika brodova za prijevoz tekucih tereta (engl. International Association of Independent Tanker
Owners - INTERTANKO). Valja voditi racuna da su tekuéi tereti ogromna stavka u koli¢ini tereta koji se
prevoze morem. Udruga je osnovana 1970. sa sjedistem u Londonu u svrhu predlaganja i prihva¢anja mjera radi
unapredenja prijevoza takvih tereta i zastite vlasnika tankera.

Vazna je njena djelatnost pri izradi obrazaca za prijevoz tekudih tereta morem, kao $to je brodarski ugovor na
putovanje o prijevozu tankerom (Intertankvoy 76). INTERTANKO je izradio i poznatu skalu vozarinskih
stavaka koja se rabi pri prijevozu tekuéih tereta (Worldscale) i niz klauzula za primjenu u brodarskim ugovorima
za prijevoz takvih tereta morem.

Ostale organizacije

Ima dugi niz drugih nesluzbenih organizacija koje se djelomice bave prijevozima morem u djelu njegova
izvrSenja, obi¢no sa stajalista subjekata koji izravno ili neizravno u tome sudjeluju. Spomenuti ¢u Medunarodnu
udrugu brodara (International Shipowners Association - INSA), Medunarodno udruzenje luka (International
Association of Ports and Harbours - IAPH), Medunarodno udruzenje putni¢kih brodova (International Passenger
Ship Association - IPSA), Medunarodno udruZenje za koordinaciju rukovanja brodskim teretom (International
Cargo Handling Co-ordination Association - ICHCA), Medunarodna federacija transportnih radnika
(International Transport Worker's Federation - ITF), Medunarodna unija za pomorsko osiguranje (International
Union of Marine Insurance), Medunarodna udruga klasifikacijskih zavoda (International Association of
Classification Societies - [ACS).

" |spitati Borgic - "Federacija nacionalnih udruzenja pomorskih agenata" - Pomorska enciklopedija, leksikografski zavod -
svezak IV - Zagreb 1978., str. 588-589.
' FCR - skracenica za FIATA Certificate of Transport, a FCT - FIATA Certificate of Receipt.
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Time sam nabrojio najvaznije organizacije kojih §to vladinih $to nevladinih danas ima oko dvjesto.

Kako ¢emo vidjeti u poglavlju koje slijedi plod njihovog rada su i konvencije koje se bave iskoriStavanjem
pomorskih brodova.

4. MEDUNARODNO UGOVARANJE PRIJEVOZA

Pri tome misli se na viSestrane medunarodne ugovore koji obvezuju drzave koje su ih prihvatile. U praksi je zato
jako potrebno znati koje su to drzave jer su one to duzne prihvatiti u nacionalno zakonodavstvo, a kad to ne bi
ucinile primjenjuje se izravno medunarodni ugovor koji ima vecu pravnu snagu od zakona. U dijelu koji
obradujem to su u prvom redu konvencije o prijevozu robe morem i one o prijevozu putnika i njihove prtljage
morem. Spomenut ¢u i ostale konvencije koje se mogu djelomice primijeniti na prijevoze:

a) Konvencije o prijevozu robe morem

Postoje dva konvencijska pristupa prijevozima: prema prvom, ranijem, tretiraju se prijevozi samo kada je pri
tome izdana teretnica, a u drugom izdavanje takve isprave nije nuzno.

Prva skupina konvencija jesu:

1) Medunarodna konvencija za ujednacenje nekih pravila o teretnici "HaSka pravila 1924." potpisana u
Bruxellesu 25. kolovoza 1924., koja je stupila na snagu 2. lipnja 1931. Do kraja 1998. konvenciju je
ratificiralo 88 zemalja.'® Hrvatsku konvencija obvezuje od 8. listopada 1991., dana kada je preuzela neke
medunarodne ugovore bivse Jugoslavije koja je konvenciju ratificirala 25. srpnja 1967. a objavljena je u
"Sluzbenim listu SFRJ - dodatak: Medunarodni ugovori i drugi sporazumi br. 12/1967".

Do konvencije je doslo zbog pitanja valjanosti klauzula o neodgovornosti vozara (brodara). To je stajaliste Cvrsto
branila Velika Britanija, zemlja brodovlasnika, tezom da je u ugovornom pravu volja stranaka primarna.

U S.A.D. ve¢ je u XIX stoljecu bio jak lobby krcatelja pa je ova zemlja donijela "povijesni kompromis" izmedu
njih i brodara u Harter Act-u iz 1893. Ipak trebalo je pro¢i dvadesetak godina XX stolje¢a da se pride
medunarodnoj unifikaciji. Inicijator nije bio CMI ve¢ ILA (International Law Association) koje je u Haagu 1921.
definiralo Haska pravila, koja ¢e s manjim izmjenama CMI predati diplomatskoj konferenciji u Bruxellesu 1922.
i kona¢no 1924. kada je usvojena Konvencija o teretnici.'”

Duznosti vozara prema konvenciji su:

- osposobiti brod za plovidbu (seaworthy),

- brod primjereno opremiti, popuniti posadom i opskrbiti zalihama,

- osposobiti brod i dovesti u ispravno stanje skladista, ledenice, hladnjace i ostale dijelove broda u koje se
roba ukrcava radi preuzimanja, prijevoza i ocuvanja,

- izdati teretnicu na zahtjev krcatelja, koja mora sadrzavati oznake tereta, broj komada ili koli¢inu, stanje i
vanjski izgled robe. Takva je teretnica, do protudokaza (prima facie evidence) pretpostavka da je vozar
primio robu kako je opisana.

Konvencija je ipak dozvolila ne-odgovornost vozara u tzv. izuzetim slucajevima koji su nabrojeni u stavku 2.
¢lanka 4. gdje spadaju primjerice visa sila, krivnja krcatelja i cuvena greska u plovidbi (error in navigation) i
rukovanju (upravljanju) brodom (management of the ship).

Konvencija odreduje granicu odgovornosti za prijevozne Stete u iznosu od 100.- engleskih funti po komadu ili
jedinici tereta. Vozar je duzan pri prijevozu uporabiti duznu paznju (due diligence). Njegova se krivnja za Stete

pretpostavlja i on se oslobada ako dokaze duznu paznju.

U izuzetim slucajevima vozarevu krivnju valja dokazati.

'® Podaci o potpisnicima, ratifikaciji, pristupu i evenualno otkazu s nadnevcima prema Year Book CMI-a za 1998. koji je do
danas posljedniji tiskan.
7 Za pojedinosti ispitati Pallua - Pomorsko uporedno pravo - Rijeka 1975. -izdanje ViSe pomorske Skole - Rijeka, str. 139 i dalje.
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2) Izmjene Konvencije o teretnici (Visbyjska pravila)

Prva izmjena Haskih pravila obavljena je Protokolom o izmjeni Medunarodne konvencije za ujednacenje nekih
pravila o teretnici potpisane u Bruxellesu 25. kolovoza 1924. Protokol je izglasan u Bruxellesu 23. veljace 1968.
Poznat je kao Visbyjska pravila.

Ima vaznih izmjena, jedna od kojih je pitanje tzv. Cistih teretnica. Prema Protokolu ne dopusta se vozaru
protudokaz glede podataka o teretu i njegovom vanjskom izgledu.

Obracunska jedinica za granicu odgovornosti mijenja se i umjesto funte uvode se Poincaré (zlatni) franci.
Poincare franak je jedinica koja se sastoji od 65,5 miligrama zlata finoce 900/1000. Novost je Sto Protokol uvodi
i ogranicenje odgovornosti po kilogramu. Tako ona iznosi 10.000.- Poincar¢ franaka po jedinici tereta ili 30.-
Poincare franaka po kilogramu bruto tezine s tim da se primjenjuje granicni iznos koji je visi.

Razlika odnosno prilagodba izmijenjenim okolnostima je u tome §to se kontejneri, palete ili druga sredstva za
grupiranje tereta smatraju jednim koletom odnosno jednom jedinicom tereta.

Ako se u teretnici naznaci da je komad ili jedinica tereta ukrcana u takav spremnik, oni ¢e se smatrati posebnim
koletom ili jedinicom tereta.

Vozar se ne moze koristiti blagodatima ograni¢enja odgovornosti ako se dokaze da je Steta pocinjena njegovim
djelom ili propustom bilo namjerno ili bezobzirno sa znanjem da bi iz toga vjerojatno mogla nastati Steta. Novost
je da se zastara od godinu dana moze produziti sporazumom stranaka koji je postignut nakon dogadaja koji je
povod tuzbe.

Medu strankama Protokola, Konvencija i Protokol smatraju se jednom ispravom.

Protokol je ratificirala 24 drzava do kraja 1998. ali broj ratifikanata svakodnevno raste. Stupio je na snagu 23.
lipnja 1977. Zadnja izmjena ucinjena je Protokolom o izmjenama medunarodne konvencije za izjednacenje
nekih pravila o teretnici, od 25. kolovoza 1924., kako je izmijenjena Protokolom od 23. veljace 1968. Zadnji
Protokol donijet je u Bruxellesu 21. prosinca 1979. Zove se i SDR Protokol (od Special Drawing Right) jer se
granica vozareve odgovornosti odreduje upravo po posebnim pravima vucenja Medunarodnog monetarnog
fonda. Granica je povecana i iznosi 666,67 obracunskih jedinica po koletu ili jedinici tereta ili 2 obracunske
jedinice po kilogramu, s tim da se primjenjuje visi iznos. Prema podacima iz kraja 1998. Protokol ima 19
ratifikacija. Stupio je na snagu 14. veljace 1984.

Hrvatska je ratificirala oba Protokola koji su objavljeni u Narodnim novinama - Medunarodni ugovori br. xx/99
od xxx 1999.

3. Hamburska pravila

U drugu skupinu Konvencija o prijevozu stvari spada Konvencija Ujedinjenih naroda o prijevozu robe morem
koja je donijeta u Hamburgu 31. ozujka 1978. pa po mjestu donosSenja dobila ime Hamburska pravila. Rezultat
su rada specijaliziranih organizacija Ujedinjenih naroda. Donijeta je pod pritiskom zemalja tzv. treceg svijeta, a
glavni motiv njenog donosenja je zastita korisnika prijevoza, a te su zemlje pretezito uvoznice i/ili izvoznice
robe bez jake flote. Konvencija ima interesantnih suvremenih rjesenja ali nije Sire prihvacena.

Iz samog naziva vidljivo je da se odnosi na sve prijevoze bez obzira je li izdana teretnica.

Po uzoru iz Atenske konvencije o prijevozu putnika i njihove prtljage morem, uvodi u prijevozu robe pojam
stvarnog vozara (actual carrier) tako da vozar po definiciji je osoba koja je zakljucila ili u ¢ije ime je zakljucen
ugovor o prijevozu, a stvarni vozar osoba kojoj je vozar povjerio prijevoz ili dio prijevoza.

Odgovornost vozara i dalje se temelji na pretpostavljanoj (predmnjevanoj) krivnji a vozar umjesto "duzne
paznje" mora dokazati kako je preuzeo sve mjere koje se mogu razborito (reasonable) ocekivati radi
izbjegavanja Stete.

Vrijeme trajanja odgovornosti je prosireno i traje od primitka do predaje u lukama ukrcaja odnosno iskrcaja.
Granica odgovornosti povecana je na 835.- SDR po komadu ili jedinici tereta, odnosno 2,5 SDR po kilogramu
izgubljene ili oStecene robe, prema tome koji je iznos visi. Hambur$ka pravila ne poznaju "izuzete slucajeve" pa

ni cuvenu nauticku gresku Sto poostrava vozarevu odgovornost. Vozar neograni¢eno odgovara ako prevozi robu
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na palubi suprotno izri¢itom sporazumu i pri izdavanju Ciste teretnice (clean B/L) u zamjenu za jamcevno pismo.
Ovime u stvari se legalizira izdavanje i prihvacanje garantnih pisama ali uz neograni¢enu odgovornost ako
stvarno stanje ne odgovara opisu iz teretnice.

Hamburska pravila osim teretnice priznaju i druge neutrzive isprave §to je danas Cest slu¢aj, pogotovu kada se
izdaju teretni listovi (Sea Waybill) ili tzv. elektroni¢ne teretnice kojih je veliki nedostatak njihovo potpisivanje.

Hamburska pravila reguliraju izravni prijevoz $to nije bio slucaj u HaSko-Visbyjskim pravilima. Produzuju se
rokovi za prigovore (proteste) za prijevozne Stete tako da je za vidljive Stete taj rok prvi radni dan od dana
predaje a za nevidljive 15 susljednih dana od predaje. Taj je rok pretjerano dug. U Hasko-Visbyjskim pravilima
on je "odmah" za vidljive a u roku od tri dana od predaje za nevidljive. prigovori moraju biti sastavljeni pisanim
putem.

Konvencija ima na kraju 1998. godine 25 ratifikacija. Stupila je na snagu 1. studenog 1992. Nema previse
izgleda da dobije Siru primjenu.

Ipak valja racunati s ¢injenicom da postoje dva kruga zemalja glede valjanosti medunarodnih ugovora. Pretezi
krug onih koje su usvojile Hasko-Visbyjska, ili samo Haska pravila. One koje su prihvatile Hamburska pravila a
bile su drzave ugovornice HaSko-Visbyjskih moraju ova otkazati. Do tada su vezane obvezama iz Hasko-
Visbyjskih s drzavama koje su ostale u tom sustavu.'® CMI danas pokusava na¢i neki izlaz iz te situacije ¢ak i
prijedlogom da se napravi nova, tre¢a konvencija koja bi prihvatila najbolja rjesenja postojecih.

Hrvatska je 1999. ratificirala Hasko-Visbyjska pravila i nema izgleda ni razloga da napusti rezim tog sustava.
Uostalom, ako se pogleda krug ratifikanata Hamburskih pravila vidjet ¢emo da nema pomorskih zemalja. Veéina
su africke zemlje. Od europskih zemalja u tom su krugu Austrija, CeSka, Madarska i Rumunjska.

b) Konvencije o prijevozu putnika morem

U prijevozu morem druga velika skupina medunarodnih ugovora jesu konvencije o prijevozu putnika i njihove
prtljage morem. Ovdje je medunarodna regulativa kasnije pocela pa je tek 1961. donesena prva konvencija.

1. Medunarodna konvencija za izjednacenje nekih pravila o prijevozu putnika morem donijeta je 28. travnja
1961. u Bruxellesu.

Prijevoz, prema Konvenciji, obuhvaca vrijeme kada se putnik nalazi na brodu kao i ono ukrcaja i iskrcaja i ono
kada se putnik prevozi vodenim putom na brod i obratno, ako je to obuhvaceno u cijenu putnicke karte ili ako je
vozar stavio putniku na raspolaganje takvo prijevozno sredstvo. Konvencija se primjenjuje samo na
medunarodne prijevoze. Vozar odgovara za smrt i tjelesne ozljede putnika a odredbe o odgovornosti su
kogentne, tj. ne mogu se ugovorom ukinuti niti se mogu mijenjati na Stetu putnika.

Temelj odgovornosti je dokazana krivnja i zato Sto je putnik zivo bi¢e koje vodi brigu o sebi, pa valja dokazati
krivnju vozara za Stetu.

Vozareva se krivnja ipak predmnijeva u 5 izuzetih slucajeva: brodoloma, sudara, nasukanja, eksplozije ili
pozara. Odgovornost vozara ogranicena je na 250.000.- Poincar¢ franaka.

Konvencija je stupila na snagu 4. lipnja 1965. ali ima svega 12 ratifikacija na kraju 1998. nema izgleda za njenu
primjenu nakon donosenja Atenske konvencije.

Kako nema putnika bez prtljage naknadno je donijeta medunarodna konvencija za izjednacenje nekih pravila o
prijevozu putnicke prtljage morem, Bruxelles 27. svibnja 1967. Nema ratifikacija nego samo 2 pristupanja (Alzir
i Kuba). Nije i nece stupiti na snagu.

Prtljaga se dijeli na kabinsku, koju putnik nosi sa sobom i ostalu. Za kabinsku prtljagu vozar odgovara na
temelju dokazane krivnje uz 5 izuzetih slucajeva kao za putnike, a za ostalu na temelju predmnijevane krivnje
kao za teret.

Obje su konvencije pripremljene od CMI-a. S obzirom da nisu naisle na prihvacanje, pocela je priprema nove pa
je donijeta:

'8 Popis ratifikanata pojedine konvencije u Yearbook-u CMI-a za 1998. godinu.
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2) Atenska konvencija o prijevozu putnika i njihove prtljage morem - Atena, 13. prosinca 1974.

Spajanje putnika i prtljage je logi¢no. Konvencija uvodi pojam "stvarnog vozara" koji stvarno obavlja prijevoz u
cjelini ili dijelom i koji se razlikuje od ugovornog vozara. Temelj odgovornosti za smrt i tjelesnu ozljedu su
dokazana krivnja uz 6 a ne 5 kao 1961., izuzetih sluéajeva. Sesti koji je dodan su "mane broda" (deffect of the
ship) $to je Siroki pojam i povoljnije rjeSenje za putnika. Prtljaga se dijeli na ru¢nu u koju spada i ona na ili u
vozilu putnika koji se prevozi, koja slijedi temelj odgovornosti koji vazi za putnika. Ostala prtljaga, kao stvari,
ide pod sustav predmnjevane odgovornosti glede prijevoznih Steta. Konvencija ne predvida vise oslobodenje
vozara za "nauticku gresku".

Granica odgovornosti za smrt i tjelesnu ozljedu je 700.000.- Poincaré franaka po putovanju. Za ru¢nu (kabinsku)
prtljagu 12.500.- Poincar¢ franaka po putniku i putovanju, za vozilo sa stvarima u i na njemu 50.000 a za ostalu
prtljagu 18.000.- Poincaré¢ franaka.

Konvencija je mijenjana Protokolom Atenske konvencije iz 1974. o prijevozu putnika i njihove prtljage morem -
London, 19. studenog 1976. (SDR Protokol).

Protokol predvida ove granice odgovornosti:

za smrt i tjelesnu ozljedu 46.666.- SDR,

za gubitak i oStecenje ru¢ne prtljage 833.- SDR,

za vozilo i prtljagu koju prevozi 3.333.- SDR po vozilu i putovanju,
za ostalu prtljagu 1.200.- SDR po vozilu i putovanju.

bl N e

Konacno je 1990. donijet Protokol Atenske konvencije iz 1974. o prijevozu putnika i njihove prtljage morem,
koji je iznose iz gornje 4 tocke, izmijenio kako slijedi:

za smrt i tjelesnu ozljedu 175.000.- SDR,

za gubitak i oStecenje rucne prtljage 1.800.- SDR,

za vozilo 1 prtljagu koju prevozi 10.000.- SDR po vozilu i putovanju,
za ostalu prtljagu 2.700.- SDR po vozilu i putovanju.

=

Konvencija i Protokol iz 1976. su na snazi a Protokol od 1990. nije jos. Hrvatska je ratificirala konvenciju i oba
Protokola i objavila u Narodnim novinama - Medunarodni ugovori br. 2 od 11. veljace 1997.

U Pomorskom Zakoniku su iznosi iz Protokola 1976. ali predlozene su izmjene sukladno Protokolu iz 1990.

¢) Ostale konvencije o prijevozu morem

Osim osoba i stvari ima jo§ konvencija o prijevozu koje se mogu periferno ticati tih prijevoza, a radi se o
posebnim teretima, ili posebnim brodovima. Njih ¢u samo spomenuti. Kronoloski to su:

Konvencija o odgovornosti poduzetnika nuklearnih brodova, 1962.

Konvencija o gradanskoj odgovornosti za pomorski prijevoz nuklearnih tvari, 1971.

Konvencija Ujedinjenih naroda o medunarodnom multimodalnom prijevozu robe, 24. svibnja 1980.
Konvencija Ujedinjenih naroda o odgovornosti upravitelja prijevoznih terminala u medunarodnoj trgovini,
1991.

5. Medunarodna konvencija o odgovornosti i naknadi Stete u svezi sa prijevozom opasnih i Stetnih tvari
morem, 1996.

bl e

U pravnim odnosima reguliranim medunarodnim konvencijama putokaz za vazeée pravo koje dolazi do primjene
je upravo stanje ratifikacije. Ako poznamo konvenciju znamo pravo koje se primjenjuje u konkretnom pravnom
odnosu kojeg su sudionici subjekti pojedinih drzava.
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5. PRAVNA REGULATIVA PRIJEVOZA U HRVATSKOJ

Uvodno smo vidjeli da Republika Hrvatska ima pomorsko pravo uredeno u Pomorskom Zakoniku pa je tu
normirano i pomorsko ugovorno pravo. Konkretno regulirani su ugovori o gradnji broda, ugovori o
iskorisStavanju brodova, ugovor o pomorskoj agenciji i ugovor o pomorskom osiguranju. U ugovore o
iskoriStavanju brodova spadaju i oni o prijevozu morem.

Ugovorno pravo inace spada u obvezno pravo klasicnog gradanskog prava. Obvezno pravni odnosi nastaju
pravnim poslom, naj¢es¢e ugovorom ili Stetnom radnjom pa se dijele na kontraktualne i deliktne. U ovom radu
bit ¢e rije¢ samo o ugovornim odnosima.

Razvitkom trgovackih odnosa pojedine zemlje ih kodificiraju u trgovackom pravu kojeg posebno mjesto
zauzimaju ugovori trgovackog prava koji se ne razlikuju od onih gradanskog prava samo prema strankama
(ratione personae) vec€ i zbog specificnosti poslova (ratione materiae). Trgovacki zakoni nastaju kao reakcija na
konzervativne i nekada nedoreene propise gradanskog prava. Gradansko pravo ogromne vecéine drzava temelji
se na Rimskom pravu, a u moderno doba stvaraju se novi ugovori ili se postojeéi prilagoduju stvarnim u
uvjetima trgovine. Danas drzave koje nemaju dualitet gradanskog i trgovackog prava mijenjaju gradanske
zakonike sukladno novim okolnostima. Hrvatska nema posebno trgovacko ugovorno pravo, ve¢ se kao op¢i
zakon (lex generalis) primjenjuju odredbe gradanskog prava, tj. Zakon o obveznim odnosima (ZOO). U materiji
koja nas zanima ZOO ima jednu glavu koja govori o prijevozu.

Postavlja se pitanje rangiranje propisa pa poseban zakon (lex specialis) ima prednost pred opéim (lex generalis).
Nadalje valja voditi racuna o dispozitivnosti i kogentnosti propisa. Ugovorno pravo se gotovo iskljuc¢ivo temelji
na autonomiji volje stranaka ugovornici, pa ugovor ima prednost pred dispozitivnom normom propisa. U nas
prirodne norme ima Pomorski zakon, $to znaci da stranke ne mogu ugovarati suprotne uglavke, jer oni ne
proizvode pravne ucinke.

a) Stroge norme Pomorskog zakonika o ugovorima o iskoristavanju brodova

Tek krajem XIX stoljeca pocela se ograni¢avati potpuna neodgovornost prijevoznika pa su se u nacionalnim
zakonodavstvima i medunarodnim konvencijama pojavile stroge norme prvenstveno u svrhu zastite korisnika
prijevoza.

O kogentnim normama u PZ bit ¢e rije¢i uz komentar svakog ¢lanka gdje se takva norma nalazi. Mislim
medutim korisnim ih prikazati svekolike na jednom mjestu §to ¢e olakSati strankama iz ugovora jer ne smiju
unositi u nj uglavke koji su protivni strogom propisu. Svako suprotno ugovaranje ne proizvodi pravne ucinke pa
se takav uglavak a nekad i ugovor u cjelosti smatra nepostoje¢im odnosno apsolutno nistavnim.

Pomorski zakonik ima tri vrste kogentnih propisa koji se odnose na obvezan strogi oblik ugovora, na neizbjezne
obveze prijevoznika i zabrani ugovaranja protiv interesa korisnika prijevoza.

U prvu grupu je obvezan pisani oblik za:

a) brodarski ugovor na viSe putovanja i brodarski ugovor na vrijeme za cijeli brod,

b) ugovor o zakupu,

c) oblik i u¢inak indosamenta pri prijenosu teretnice po naredbi, naime tu se primjenjuje mjeni¢no pravo koje
je u cijelosti stroge naravi.,

d) na produljenje zastarna roka gdje takav sporazum stranaka ne proizvodi pravne ucinke ako nije zakljucen
pisanim putom.

U drugu su obveze prijevoznika koje on ne moze izbjeéi a to su:

a) duznost prijevoznika osposobiti brod za plovidbu (sea worthyness)
b) obvezno izdavanje teretnice ili teretnice "primljeno radi ukrcaja" kada to zahtjeva krcatelj

U tre¢oj grupi su:
a) nedopustivost iskljucenja ili ograni¢enja ispod minimuma odgovornosti prijevoznika za prijevozne Stete
(manjak, gubitak, oStec¢enje, zakaSnjenje osim u 4 slucaja:

1) za Stete nastale prije ukrcaja i poslije iskrcaja (tzv. terminalske Stete),
2) za Stete zbog zakaSnjenja,
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3) za Stete pri prijevozu zivih Zivotinja,
4) za Stete na teretu koji je smjeSten na palubi na osnovi suglasnosti krcatelja.
b) nedopustivost ugovaranja manjih obveza pri prijevozu putnika od onih propisanih.

I na kraju valja ubrojiti i zabranu ugovaranja inozemnih prava glede prijevoznih §teta, kada su luka ukrcaja i
iskrcaja u Hrvatskoj.

Prema clanku 4. PZ na odnose pomorskog prava koji nisu uredeni njime, drugim provedbenim propisima,
odnosno drugim zakonima, primjenjuju se i obi¢aji. U tom pogledu spomenut ¢u supsidijarni propis koji dolazi
najcesce do primjene, Zakon o obveznim odnosima i pisane obicaje koji se jo§ mogu uvjetno primijeniti a to su
lucke uzance.

b) Supsidijarna primjena Zakona o obveznim odnosima

Zakon o obveznim odnosima objavljen je 26. svibnja 1978. a objavljen je u sluzbenom listu SFRJ broj 29. Imao
je dvije izmjene koje se ne odnose na prijevoz. Republika Hrvatska preuzela je ZOO u listopadu 1991. s nizom
drugih zakona bivse drzave. Preuzimanje je objavljeno u Narodnim novinama br. 53. ZOO ima jednu glavu
(XIV) koja je naslovljena Prijevoz. Ima 3 odjeljka koji obuhvacaju ¢lanke od 648 do 685 zaklju¢no. U prvom su
odjeljku opce odredbe gdje se definira ugovor o prijevozu osoba ili stvari i pojam prijevoznika. Odreduju se
obveze prijevoznika u linijskom prijevozu, odustanak od ugovora i visina naknade za prijevoz. Drugi odjeljak
razmatra Ugovor o prijevozu stvari koji ima pet odsjeka: opée odredbe, odnose posiljatelja i prijevoznika, odnos
prijevoznika i primatelja, odgovornost prijevoznika za gubitak oStecenje i zakasnjenje posiljke i sudjelovanje
vise prijevoznika u prijevozu poSiljke. Treci odjeljak razmatra Ugovor o prijevozu putnika, njegova prava i
odgovornost prijevoznika za putnika i njegovu prtljagu.

Z00 razmatra prijevoz s klasi¢nog kontinentalnog stajaliSta pa expressis verbis tretira samo kopneni prijevoz.
To za prijevoz morem i nije bitno jer se ZOO primjenjuje samo supsidijarno a u Pomorskom zakoniku je
prijevoz morem detaljno reguliran. pak mislim da je korisno u prilogu objaviti tekst iz Zakona o obveznim
odnosima.

¢) Primjena uzanca i obicaja

U bivsoj drzavi obicaji koji se odnose na prijevoze morem kodificirani su u Luckim uzancama. Prve su
objavljene 1950. s primjenom od 1. sije¢nja 1951. a druge 1982. samo za luke Rije¢kog bazena. To bi znacilo da
se u ostalim hrvatskim lukama primjenjuju one iz 1951.

Lucke su uzance, koje sadrze i norme ukrcaja/iskrcaja zastarjele i razmislja se o moguénosti donosenja novih.
Ocito tu zurbe nema jer dispozitivne norme Pomorskog zakonika pokrivaju materiju obradenu u Luckim
uzancama. One ipak mogu i danas do¢i do primjene pogotovu pri tumacenju nekih pojmova koji u ugovoru
medu strankama nisu dovoljno pojasnjene. Pomorski zakonik se u viSe navrata poziva na mjesne obicaje, Sto
uzance i jesu i to pisani obicaji, ali zbog njihove zastarjelosti valja iskati aktualni usmeni obicaj ako se zato
ukaze potreba.

d) Uovor medu strankama kao izvor prava

Rekao sam da u iskoriStavanju brodova kljuéno mjesto zauzima ugovor. To je zbog autonomije stranaka koja
prevladava. Ovdje su ipak neke granice a to su kogentne, prinudne norme koje stranke ne mogu svojom voljom
mijenjati. Tu su i dispozitivne norme koje se primjenjuju ako stranke Stogod ne predvide zato valja paziti pri
ugovaranju.

Za sklapanje svakog ugovora traze se ovi uvjeti:

1) sposobnost stranaka,
2) valjani sadrzaj ugovora,
3) valjani oblik ugovora.

1) Stranke ugovora mogu biti fizicke ili pravne osobe koje imaju djelatnu sposobnost. Pravna sposobnost stranke
je sposobnost biti nositeljem prava i duznosti. Ovu sposobnost fizicke osobe stjecu rodenjem a pravne osobe
njihovim konstituiranjem. Poslovna sposobnost je sposobnost svojim aktivnim sudjelovanjem proizvoditi pravne
ucinke. Fizicke osobe nju stjeCu punoljetnoscu, a pravne upisom konstituiranja u odgovarajuci registar. Volja
stranaka pri ugovaranju mora biti slobodna, bez prinude i prijevare ili nemogucénosti rasudivanja.
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2) Sadrzaj ugovora

Sadrzaj ugovora ¢ine njegovi bitni sastojci. Sastojci ugovora mogu biti bitni zbog propisa, zbog naravi posla ili
zato $to ih same stranke ¢ine takvim.

Bitni sastojci ugovora dijele se na:

a) stvarno bitne (essentialia negotii),
b) pravno bitne (accidentalia negotii) i
¢) naravno bitne (naturalia negotii).

a) Ako nisu ugovoreni stvarno bitni sastojci, ugovora nema ili bar ne onoga koji se htio zakljuciti. Primjerice u
ugovoru o kupoprodaji stvarno bitni elementi su predmet prodaje i cijena (kupovna). Ako nedostaje jedan od tih
sastojaka moze se raditi o darovanju (predmeta) ili zajmu (cijene). Ipak ne mora se shvatiti da opis sastojaka u
zakonu mora nuzno biti stvarno bitni element ugovora.

Tako pri prijevozu obvezu plac¢anja vozarine i prijevoznine ne mora biti stvarno bitni sastojak ako se prijevoz
obavlja besplatno jer i tada nastaju sva prava i obveze iz Ugovora o prijevozu.

b) Pravno bitni sastojci ugovora su oni koje stranke unose u ugovor kao uvjeti, rokovi, trajanje ugovora i sl. Dok
nedostatak stvarnog bitnog sastojka ¢ini ugovor nepostoje¢im, apsolutno nistavim, ne unosenje pravno bitnog
sastojka ¢ine ugovor relativno nistavim tj. rusljivim na zahtjev stranke.

¢) Naravno bitni sastojci ugovora - smatra se da postoje po prirodi stvari. Tako ako primjerice u ugovoru o
prijevozu imenuju vrstu tereta opéim nazivom, onda se njegova veli¢ina odreduje prema srednjoj veli¢ini ukoliko
ih ima vise.

3) Oblik ugovora

Oblik ugovora vanjska je manifestacija volje stranaka. I ugovori o iskoristavanju broda neformalni su kao vecina
ugovora gradanskog, trgovackog ili pomorskog prava. To znaci da se u pravilu ne trazi poseban oblik za
sklapanje punovazna ugovora, i da se ugovor moze sklopiti na sve poznate nacine.

Ugovor se najces¢e sklapa napismeno, zato to isticemo na prvome mjestu. Pisani oblik ne znaci sklapanje
ugovora u obliku pisane pogodbe. To moze biti samo izmjena pisama stranaka ugovornica.

Ne mora nuzno do¢i do razmjene pisama izmedu stranaka da bi se radilo o ugovoru sklopljenom u pisanom
obliku. Danas su brza sredstva komunikacije zamijenila pismo, primjerice telefaks, teleprinter i racunalo,
telegraf. Smatra se da je ugovor sklopljen napismeno ako je sklopljen posredstvom tih sredstava. Posebno
sklapanje pisana ugovora je pristupanjem jedne ili druge stranke.

Kada smo rekli da je ugovor u pravilu neformalan, mislili smo da se moze sklopiti i drugacije, u prvom redu
usmeno. Usmeni ugovori se sklapaju u prisutnosti stranaka, telefonski ili radiom. U praksi usmeno sklopljeni
ugovori potvrduju se kasnije napismeno. No takva pisana potvrda ne znaéi da je pisani oblik obvezan, veé se
njime dokazuje da ugovor postoji (probandi causa).

Ugovor moze se sklopiti i preSutno. Teoretski moguce je sklopiti ugovor i znakovima, premda se to ne radi,
budu¢i da su stranke ugovornice uvijek profesionalno kvalificirane. Dva su nacina presutna sklapanja ugovora
predvidena i nasim propisima. U prvom redu moguce je sklopiti ugovor konkludentnom radnjom, i to je u praksi
cesto.

Na kraju ostaje ugovor sklopljen Sutnjom jedne stranke. Da bi se tako sklopio ugovor, potrebno je da jedna
stranka, inicira sklapanje ugovora. U nas se ugovor o iskoristavanju broda tako sklapa ako se ispune uvjeti
Zakona o obveznim odnosima koji propisuju da osoba koja primi nalog za obavljanje odredenih poslova koji
pripadaju njenoj djelatnosti, mora takav nalog ostvariti, ako to odmah nije odbila. Ako nalog nije odbijen, smatra
se da je ugovor sklopljen u trenutku kada je nalog stigao drugoj stranci. To je tipican primjer sklapanja ugovora
Sutnjom jedne stranke.

U ispitivanju oblika ugovora posebno mjesto treba dati sklapanju ugovora pristupanjem (adhezioni) i sklapanju
formuliranih ugovora.

Sklapanje ugovora pristupanjem

Adhezioni ugovori sklapaju se tako da stranka daje svoju opéu ponudu, a druga je moze prihvatiti. U pomorskom
poslovanju posebice u linijskom brodarstvu ima generalnih ponuda vezanih uz ukupno brodarovo poslovanje.

Formularni ugovori
Drugi nacin sklapanja ugovora o pomorskoj agenciji koji se ¢e$¢e primjenjuje, sklapanje je formularnih ugovora.

Sastoji se u tome da se izraduju posebni obrasci s tipiziranim klauzulama koje su stranke ovlastene prihvatiti,
mijenjati ili brisati."

'¥ Podrobno o ugovorima vidi Bor¢i¢ - Pomorski agent-Rijeka 1992.
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Danas se u slobodnoj plovidbi svi ugovori sklapaju na obrascima. Najzasluzniji za njihovu izradu je BIMCO.

6. NASTANAK UGOVORA O ISKORISTAVANJU BRODOVA

Prema clanku 26. Zakona o obveznim odnosima, ugovor se smatra sklopljenim kad su se stranke suglasile o
njegovim bitnim sastojcima. Sporazum (consensus) stranaka o bitnim sastojcima nije dovoljan za realne ugovore
gdje je potrebna i predaja stvari. Medutim ugovor o pomorskoj agenciji je konsenzualan, i dovoljno je suglasje
stranaka pa je sklopljen nakon $to one postignu sporazum o bitnim sastojcima, ako su ispunjene ostale
pretpostavke.

Ve¢ sama ponuda (offertum) mora sadrzavati bitne sastojke ugovora. Ponuda je oéitovanje volje kojom jedna
stranka objavljuje drugoj stranci svoju namjeru sklapanja ugovora. Prema Zakonu o obveznim odnosima, da bi
ponuda bila pravovaljana, mora sadrzavati:

e bitne sastojke ugovora,
e namjeru ponuditelja da sklopi ugovor s ponudenim (animus contrahendi).

Uz navedeno, ponudena osoba mora biti odredena. Ugovor je sklopljen kad je ponuda prihvacena.

Razlikujemo sklapanje ugovora izmedu nazocnih stranaka (infer praesentes) i sklapanje ugovora izmedu
nenazocnih stranaka (inter absentes).

Vrijeme nastanka ugovora vazno je odrediti radi odredivanja nastanka medusobnih prava i obveza stranaka,
nastanka fiskalnih obveza, priznanja steenih prava, odredivanje materijalnog prava koje se primjenjuje. Prihvat
ponude (acceptatio) ocitovanje je volje ponudenog kojom prihvaca ponudu. Pravovaljani prihvat mora
sadrzavati:

e potpun prihvat ponude jer se djelomican prihvat smatra odbijanjem prvotne ponude i istodobno
protuponudom,

e pravu volju ponuden,

e prihvat mora dati ponudena osoba,

e prihvat mora sti¢i pravodobno ponuditelju; ako prihvat zakasni, prema Zakonu o obveznim odnosima smatra
se novom ponudom.

Za sklapanje ugovora medu nazo¢nim strankama, potrebno je dati izjavu o prihvatu, a medu nenazo¢nim izjava o
prihvatu mora sti¢i ponuditelja.

Obi¢no su obje stranke nazoéne tijekom sklapanja ugovora i medusobno neposredno ocituju svoju volju za
sklapanje ugovora. Vecina suvremenih zakonodavstava izjednacuje ugovor sklopljen izmedu nazo¢nih stranaka s
ugovorom sklopljenim preko telefona, teleprintera ili drugog sredstva neposredna daljinskog komuniciranja.
Zakon o obveznim odnosima prihvaca glediste o tome da se ugovori sklopljeni preko telefona, teleprintera ili
neposredno radiovezom ili elektronickim vezama kao $to su racunala i Internet, smatraju sklopljenim izmedu
nazo¢nih osoba.”’

Detaljnije o ugovorima u komentaru uz pojedine ¢lanke.

2 |spitati Borgié - Ugovor o pomorskoj agenciji - Komentar Pomorskog Zakonika - Rijeka 1999.
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7. TUMACENJE POMORSKOG ZAKONIKA

Osmi dio u drugoj glavi Pomorskog Zakonika propisuje ugovore o iskoriStavanju brodova u ¢lancima 400. do
686. zakljucno i srediSte je njegova privatno pravna normiranja. To posebice iz razloga §to se ugovori
svakodnevno sklapaju i izvrSavaju pa se taj dio Zakona ukazuje njegovim dijelom koji svaki prakticar mora
znati.

Osim spomenutih ¢lanaka pri razmatranju ugovora o iskoriStavanju brodova valja voditi racuna na op¢e odredbe,
a posebice definicije, u prvom dijelu Zakonika u ¢lancima 1. do 5. zaklju¢no, i na primjenu mjerodavna prava iz
¢lanaka 995. do 997. ukljucivo, prema kojima u nacelu stranke mogu izabrati mjerodavno pravo osim u svezi s
kogentnom normom o odgovornosti prijevoznika za $tete na teretu, one koja ne dopusta da putnik primjenom
drugog prava bude stavljen u nepovoljniji polozaj nego prema odredbama Zakonika. Postoje¢i Zakonik stvara
terminoloske teskocée posebice glede definicije brodara posebice u dijelu o ugovorima o iskoristavanju brodova.
Taj izraz inace treba rabiti samo kada ta osoba "oprema" brod (armatore, armateur). Njegova nazo¢nost u
cijelom poglavlju je posljedica socijalistickog zakonodavstva koje je zaziralo od privatnog vlasnistva i njegova
ogranicenja primjerice hipotekom. Nezamislivo je bilo osnovati hipoteku na tzv. drustvenim vlasnistvom. Danas
se priprema novela PZ koja izraz zamjenjuje u skladu s vrstom ugovora, izrazom "prijevoznik za stvari i
putnike", "poduzetnik tegljaca" odnosno "poduzetnik tegljena broda" i "poduzetnik broda" za ostale plovidbene
poslove. U predlosku izmjena stoji da se "prijevoznik" definira kao u Haskim pravilima.

Osim toga vjerojatno treba nac¢i mjesto definiciji vlasnika broda.

U danas vazecem zakonu definicija brodara, preuzeta iz zakona bivse drzave je:

"Brodar jest fizicka ili pravna osoba koja je kao nositelj plovidbenog pothvata, s tim sto se pretpostavija, dok se
ne dokaze protivno, da je brodar osoba koja je u upisnik brodova upisana kao viasnik broda."

U sam komentar uz tekst osim izriaja brodar navesti ¢u u zagradama rije¢ "prijevoznik" ili odgovarajucu. Iz
gornje definicije brodara izlazi da on mora biti posjednik broda i nositelj plovidbena pothvata.

U propisima bivSe drzave nije se uvijek trazio posjed broda ve¢ je bila dovoljna njegova detencija (drzanje).
Posjed inace osim drzanja obuhvaca i namjeru posjednika drzati stvar za sebe (animus possidendi).

Druga definicija u ¢lanku 5 koja se ti¢e predmeta proucavanja je definicija putnika. Prema njoj "Putnik je svaka
osoba na brodu ili brodici; osim djece ispod jedne godine Zivota, te osoba zaposlenih na brodu u bilo kojem

svojstvu.

Prelazim sada na analizu teksta s tim da ¢u upozoriti na predloZene izmjene u pojedinom ¢lanku.
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Dio osmi
Glavalll
UGOVORI O ISKORISTAVANJU BRODOVA

1. Zajednic¢ke odredbe

Clanak 460.

Ugovori o iskoriStavanju brodova jesu: ugovori o plovidbenom poslu i ugovor o zakupu broda.

Ovo je glavna dioba ugovora o iskoristavanju broda. Ugovori o plovidbenom poslu su po pravnoj naravi ugovori
o djelu (locatio conductio operis) a oni o zakupu ugovori o uporabi stvari (locatio conductio rei). Zakup broda je
u pravilu vezan za kakav plovidbeni posao koji ¢e brod u zakupu obavljati. Moguce da se na brod primijene i
odredbe gradanskog prava ako je brod primjerice privezan kao garaza, ugostiteljski objekt ili skladiste.

Ne pravi se razlika izmedu medunarodne i domace plovidbe pa se zakon primjenjuje na sve i kada brod nije
upisan u upisnik brodova.

Clanak 461.

Ugovori o plovidbenom poslu jesu: ugovor o prijevozu stvari morem, ugovor o prijevozu
putnika morem, ugovor o tegljenju odnosno potiskivanju morem, te ugovori koji se odnose na druge
plovidbene poslove.

Plovidbeni su poslovi imenovani ili neimenovani. Imenovani su ugovori o prijevozu stvari, ugovori o prijevozu
putnika i ugovori o tegljenju odnosno potiskivanju. U neimenovane ugovore spadaju svi oni koji nisu spomenuti a
Cija se svrha ostvaruje plovidbom, primjerice podvodna i ostala istrazivanja na moru, lomljenje leda, polaganje
kablova, cjevovoda i sl., ribarenje kada se obavlja brodom.

Clanak 462.

Odredbe ovog zakona koje se odnose na pojedine ugovore o plovidbenom poslu na odgovarajuci
se nacin rimjenjuju i na ostale ugovore o plovidbenom poslu, ako ovim zakonom nije drugacije odredeno.

Zakon upucuje na njegovu primjenu za neimenovane ugovore, u mjeri koliko je to moguce analogijom. To dolazi u
obzir kada nema posebnog propisa koji regulira konkretan posao.

Clanak 463.

Izrazi upotrijebljeni u ovoj glavi zakona imaju ova znacenja:

1) narucitelj je ugovorna strana koja od brodara narucuje prijevoz stvari, osoba, teglienje
odnosno potiskivanje i obavljanje drugoga plovidbenog posla;

2) krcatelj je narucitelj ili od njega odredena osoba koja na temelju ugovora o prijevozu stvari
predaje stvari brodaru radi prijevoza;

3) primatelj je osoba ovlastena da primi stvari od brodara;

4) korisnik prijevoza jest osoba koja prema brodaru ima odredena prava prema ugovoru o
prijevozu stvari (naruditelj, krcatelj, primatelj);

2! Usporediti Brajkovié i skupina autora "Zakon o pomorskoj i unutra$njoj plovidbi s napomenama i
komentarskim biljeskama" . Narodne novine, Zagreb 1980 str. 170 i dalje.
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5) stojnice su redovno vrijeme odredeno za ukrcavanje odnosno iskrcavanje tereta;
6) prekostojnice su vrijeme za koje se, preko vremena odredenog stojnicama, produljuje
ukrcavanje odnosno iskrcavanje tereta.

Definiraju se izrazi uporabljeni u zakonu koji se odnose na prijevoz stvari i ostale plovidbene poslove. Ne definira se
"putnik" koji ima posebno mjesto ali u pojmu "narucitelj" je i onaj koji naru¢uje prijevoz osoba, §to ne mora biti sam
putnik. Definicije vrijede i za prtljagu kad se prevozi kao teret.

1) Prva se definicija odnosi na narucitelja. Kontroverzni izraz koji posebno lose zvuci u prijevodu na
engleskom zasto je izabran termin "Employer". To je brodarov (prijevoznikov) suugovornik, za kojeg Konvencija o
teretnici rabi izraz Charterer. Na Zalost nema odgovarajuceg prijevoda na hrvatskom. Praksa koristi izraz
"unajmitelj" §to ne ide za linijski prijevoz primjerice, a i pravno znacenje nema odgovora izrazu "charter". Sigurno je
da obuhvaca pojam koristenja ali je korisnik ve¢ posebno odreden u tocki 4. stavka 1. ovog Clanka. Prema tome
narucitelj ostaje osoba koja narucuje od prijevoznika plovidbenu uslugu.

2) Drugi je opis onaj krcatelja. Odgovara pojmu iz Konvencije o teretnici. Krcatelj moze biti narucitelj ili
druga osoba od njega imenovana koja predaju obavlja u njegovo ime. Radi se o pravnoj predaji jer fizicki to rade
slagaci. Pomorski zakonik nema odredbe o slagackom poslu. Prema definiciji krcatelj predaje stvari radi prijevoza.
Pri tome nije nuzno stvari ukrcati ve¢ je moguée ih uskladistiti u o¢ekivanju broda na koji e se ukrcati.

3) Primatelj je osoba ovlastena primiti stvari od prijevoznika. Ovlasti crpi iz teretnice kada je izdana ili iz
ugovora o prijevozu. Ovlasti bi se mogle temeljiti i na drugoj neutrzivoj ispravi (teretni list, ako se uvede).

4) Sve osobe iz tocaka 1, 2 i 3 jesu korisnici prijevoza.

5-6) Definira se vrijeme stojnica i prekostojnica. O tom vremenu ima posebno poglavlje pa su ove definicije
mogle biti i na tom mjestu. Nazalost, rabi se izraz "stojnice”" a ne "vrijeme stojnica" kako je to predlozeno u nacrtu
izmjena Pomorskog Zakonika.

Stojnice (laydays) su predvideno vrijeme dolaska broda, nakon proteka kojeg naruéitelj moze odustati od ugovora.
Ugovara se u terminima od-do uz naznaku nadnevka.

Vrijeme stojnica (laytime) je redovno vrijeme koje besplatno stoji na raspolaganju korisniku prijevoza radi
ukrcavanja ili iskrcavanja tereta.

Vrijeme prekostojnica (on demurrage) je ono za koje se preko vremena stojnica produljuje ukrcavanje odnosno
iskrcavanje tereta, a za koje se placa naknada za prekostojnice (demurrage).

Clanak 464.

Odredbe ove glave zakona (¢l. 460.-687.) primjenjuju se i na:

1) ratne brodove;

2) brodice.

Iznimno od odredbe tocke 1) stavka 1. ovog ¢lanka na ugovore o iskoriStavanju ratnih brodova ne
primjenjuju se:

1) odredbe o brodarskom ugovoru na vrijeme za cijeli brod (¢l. 468., 469., 595. i 597., a od ¢l.
465. i 467. - odredbe koje se odnose na ovaj ugovor);

2) odredbe o pravu narucitelja da sklopi s tre€om osobom ugovor o prijevozu stvari (€l. 470);

3) odredbe o prijevozu putnika i prtljiage (¢l. 611. do 646.), osim odredaba koje se odnose na
odgovornost brodara za smrt i tjelesne ozljede putnika (¢l. 625. i 633, a od ¢l. 626., 627., 628., 632., 637.,
638., 640., 641., 644. i 645. - odredbe koje se odnose na tu odgovornost) i odredbe clanka 623. ovog
zakona;

4) odredbe o zakupu broda (¢l. 671. do 685.);

5) odredbe ¢l. 478. i 590. ovog zakona.

Clanak odreduje primjenu Zakona na ratne brodove, brodove i brodice. Iskljuéuje za ratne brodove primjenu
odredaba o brodarskom ugovoru na vrijeme za cijeli brod, o pravu zakljucenja podugovora (subcharter), taksativno
navedene odredbe o prijevozu putnika i prtljage, o zakupu i odredbe ¢l. 478. 1 590. Zakona.

Iskljucenje odredbe iz ¢lanka 478. nema osnove jer se brodar ne moZe osloboditi obveze prijevoza s odredenim
brodom ili takvim uobi¢ajenim za obavljanje ugovorenog prijevoza. Ne primjenjuje se ¢lanak 590. koji daje
korisniku pravo smanjenja vozarine i na naknadu Stete.
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Podjela ugovora iz 2. poglavlja moze se shematski prikazati ovako:

UGOVORI O ISKORISTAVANJU BRODOVA

4/\—>

UGOVORI O PLOVIDBENOM POSLU: UGOVOR O ZAKUPU

Ugovor o prijevozu stvari morem

Ugovor o prijevozui putnika morem

Ugovor o tegljenju odnosno potiskivanju morem
Ostali plovidbeni ugovori

2. Ugovori o plovidbenom poslu
a) Prijevoz stvari
Zajednicke odredbe o prijevozu stvari
Clanak 465.

Ugovorom o prijevozu stvari brodar se obvezuje prevesti stvari brodom, a naruditelj prijevoza - platiti
vozarinu.

Radi se o sinalgmati¢nom ugovoru tj. dvostrano obveznom. To ne znaci da su prestacija prijevoza i vozarina stvarno
bitni elementi ugovora, jer bi ga u takvom slucaju, nedostatak jednog od njih Cinilo nistavim. No dok je obveza
prijevoza sadrzaj samog ugovora pla¢anje vozarine nije jer se prijevoz moze obaviti i nenaplatno. Mislim da ne stoji
misljenje da se pri nenaplatnom prijevozu ne primjenjuju odredbe Pomorskog zakonika ve¢ opcée odredbe
Gradanskog prava (Z.XX).*

Clanak 466.

Ugovorom o prijevozu stvari brodom moZze se ugovoriti prijevoz stvari cijelim brodom, razmjernim
dijelom broda ili odredenim brodskim prostorom (brodarski ugovor), a i prijevoz pojedinih stvari (vozarski
ugovor).

Brodarski se ugovor moze sklopiti za jedno ili viSe putovanja (brodarski ugovor na putovanije) ili
za odredeno vrijeme (brodarski ugovor na vrijeme).

Nabrajaju se ugovori o prijevozu stvari. Razlikuju se brodarski ugovori i pomorski vozarski ugovori. Podjela se
zasniva na osnovnoj diobi plovidbe na slobodnu i linijsku. U linijskoj se plovidbi prevoze pojedine stvari, tzv.
generalni tereti, a danas najvise kontejneri. U slobodnoj masovni rasuti tereti medu kojima velike koli¢ine tekuceg
tereta, posebice nafte. O vrsti plovidbe ovisi i grada broda. Iako su ugovori o prijevozu stvari u biti neformalni,
prijevoz pojedinih stvari to je u potpunosti. Takvi se ugovori uglavnom zakljucuju usmeno a kasnije pisana potvrda
o tome sluzi samo kao dokaz o zakljucenju ugovora (causa probandi). Isprava koja se izdaje u potvrdu sklopljenog
ugovora je zakljuénica za prijevoz (cargo booking note) pa se poslovi zakljuéenja takvih ugovora i zovu booking. To
je zapravo rezervacija brodskog prostora za prijevoz pojedinih stvari. Linijski prijevoz je brzi i skuplji. Linijski su
brodari udruzeni u monopolisticke organizacije zvane linijske konferencije koje ¢ine brodari koji prevoze na nekom
plovidbenom pravcu. one odreduju vozarine koje tesko i sporo mijenjaju i kojih se ¢lanovi konferencije drze, a takve
su vozarine odredeno jamstvo korisniku prijevoza pri odredivanju cijene stvari koje se prevoze. Brodari koji nisu
¢lanovi konferencije i nastoje vozarine sniziti zovu se outsideri 1 nisu od bitnog utjecaja. Visi oblik monopola su
pool-ovi gdje se sve vozarine sudionika medusobno dijele po odredenom kljucu.

Medu prilozima naéi ¢emo tipiziranu zakljunicu za prijevoz.

Brodarski ugovori mogu se zakljuciti za prijevoz stvari cijelim brodom, razmjernim dijelom broda i odredenim
brodskim prostorom (primjerice jedno skladiste). Brodarski ugovori (Charter Parties) dijele se jo§ na ugovore za

22 Tako I. Grabovac - "Prijevoz stvari u Pomorskom Zakoniku" - Knjizevni krug Split 1996. str. 7.
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jedno ili viSe putovanja (Voyage Charter) i za odredeno vrijeme (Time Charter). Engleski izric¢aj "charter" dolazi iz
Latinskog "Carta partita" ili podijeljena isprava, jer se nakon zakljuCenja takvih ugovora pisana isprava dijelila na
dva dijela od kojih bi jedan zadrzao brodar, a drugi bi primio korisnik prijevoza (u pravilu charterer) koji bi ovome
dao pravo stvari primiti od brodara.

I za brodarske ugovore na putovanje i one na vrijeme vozarina se slobodno odreduje na trZi$tu i mijenja se gotovo
svakodnevno. postoje i burze slobodnih brodova i tereta gdje se kotiraju i vozarine. Najpoznatija takva burza je u
Londonu: Baltic Exchange. Dok se u linijskoj plovidbi brod moze mijenjati istim ili slicnim brodom, u slobodnoj
korisnik moze smatrati brod pravnobitnim elementom ugovora i zahtijevati prijevoz upravo ugovorenim brodom.
Ovdje treba jos istaknuti sli¢nosti i razlike izmedu brodarskog ugovora na vrijeme i ugovora o zakupu (G.Z.). Vec je
spomenuta razlika izmedu ugovora o uporabi stvari (locatio rei) §to odgovara naSem zakupu i ugovora o djelu
(locatio operis) gdje ide i1 brodarski ugovor na vrijeme. Medu doma¢im i inozemnim autorima postoji o tome
neslaganje, primjerice moze li se dati brod u time charter. Pri tome uzima se za primjer engleska ili francuska i
talijanska praksa. 2

Medutim Pomorski Zakonik je jasan. U brodarskom ugovoru na vrijeme brodarska, nauti¢ka funkcija se ne mijenja,
mijenja se samo komercijalna jer nju odreduje narucitelj. U zakupu zakupoprimatelj ima obje funkcije bez obzira radi
li se o zakupu golog broda (bareboat charter) ili s posadom (charter by demise), ali o tome u poglavlju o zakupu.
Sli¢nosti izmedu brodarskog ugovora na vrijeme i zakupa jesu u obvezama naruditelja i zakupoprimatelja u snosenju
troSkova pogona, razlike opet u tekuéem odrzavanju. U slu¢aju sumnje radi li se o zakupu ili brodarskom ugovoru na
vrijeme prema Pomorskom Zakoniku pretpostavlja se da se radi o brodarskom ugovoru na vrijeme.

Podjelu ugovora o iskoriStavanju pomorskih brodova iz Clanaka 460. i 461. pomorskog Zakonika moZemo u
shematskom prikazu nastaviti kako slijedi:

UGOVORI O PRIJEVOZU STVARI

4/\

BRODARSKI UGOVORI POMORSKO VOZARSKI UGOVORI

T

na vrijeme  na jedno ili viSe putovanja

a) cijelim brodom
b) razmjernim dijelom broda
¢) odredenim brodskim prostorom

Clanak 467.

Brodarski ugovor za viSe putovanja ili brodarski ugovor na vrijeme za cijeli brod mora se sastaviti
u pismenom obliku.

Ugovori iz stavka 1. ovog €lanka koji nisu sastavljeni u pismenom obliku nemaju pravni u€inak.

Kod ugovora o prijevozu stvari koji nisu spomenuti u stavku 1. ovog €lanka svaka stranka ima
pravo zahtijevati da se o skloplienom ugovoru o prijevozu stvari sastavi pismena isprava.

Ako stranka od koje se trazi sastavljanje pismene isprave ne udovolji tom zahtjevu, druga stranka
ima pravo odustati od ugovora ako se ugovor nije poceo izvrSavati.

Odredbom stavka 4. ovog ¢lanka ne dira se u pravo na naknadu Stete stranke koja je zahtijevala
sastavljanje pismene isprave.

U ovom se ¢lanku susreéemo s prvom kogentnom normom Zakonika. Ona se odnosi na obvezni pisani oblik
brodarskog ugovora za viSe putovanja i brodarskog ugovora na vrijeme za cijeli brod. Ako nije postovana pisana
forma ugovora nema, i ne proizvodi pravne ucinke, nepostojeci je. Moze se reci da je oblik takvih ugovora njihov
stvarnobitni element. Ima misljenja domacih autora koji smatraju da pisana forma nije nuzna ako je ugovor izvrSen u
cijelosti ili u pretezitom dijelu.”* Pri tome oslonac traze u Zakonu o obveznim odnosima. To nema osnove jer
supsidijarna a k tome jo§ dispozitivna norma opc¢eg zakona ne moze se primijeniti suprotno odredbama posebnog
zakona.

Prema izricitoj odredbi stavaka 3. i 4. ovog ¢lanka to bi moglo biti ako je pisani oblik pravno bitni element ugovora,
tj. ako to zahtijevaju stranke. Stranke to ne mogu traziti pri sklapanju brodarskih ugovora na vise putovanja i na

2 Grabovac 1. - ibidem, str. 8.1 9.
* Ispitati Brajkovi¢ i drugi, op. cit. str. 175 i Grabovac, op. cit. str. 13

23




vrijeme za cijeli brod. Jasno je da se moze "izvrSiti" i nepostojeci ugovor, ali u slucaju spora stranke ne mogu traziti
sudsku zastitu. kada bi bilo drukéije kogentna odredba Pomorskog Zakonika ne bi bila potrebna.

Inace se ugovor smatra zakljucenim pisanim putom kada je napisan i od stranaka odnosno ovlastenih osoba potpisan.
Pisani ugovor bez potpisa ne udovoljava uvjetima iz stavaka 1. i 2. ovog ¢lanka. Ne pridrzavanje jedne stranke
zahtjevu za uporabu pisanog oblika daje drugoj stranci pravo na naknadu Stete. Cinjenica je da se svi ugovori
zakljucuju u pisanom obliku, samo je jednom forma konstitutivni element ugovora a u ostalim dokaz o neformalno
zaklju¢enom ugovoru, primjerice usmeno.

Danas se pisani ugovori sklapaju ili na unaprijed pripravljenim obrascima ili pristupanjem op¢oj ponudi standardnim
uvjetima jedne od stranaka. to moZe biti brodar ali i korisnici posebnih masovnih tereta kao $to su zito, nafta, ugljen i
sli¢no.

Najvise formularnih ugovora utvrdio je BIMCO. Tako u prilogu mozemo na¢i index BIMCO-vih ugovora gdje u
ugovoru o zakupu mozemo naci bar jedan a ¢esce i viSe ugovora prema teretu koji se prevozi. Tako ima ugovora za
cement, ugljen, umjetna gnojiva, plin, op¢i neimenovani teret, zito, nitrate, rudacu, kamen, tekuci teret, drvo. Ima
dakako i brodarskih ugovora na vrijeme no ima i obrazaca drugih organizacija, Cesto regionalnih. Glede
neimenovanog tereta odnosno za unaprijed odredene posebne ugovore prema teretu imamo GENCON, Uniform
General Charter u viSe verzija. Karakteristi¢no je za sve formularne ugovore, ali posebice za GENCON koji se
najvise rabi da se neke unaprijed tiskane klauzule brisu a druge dodaju a neke i mijenjaju. Nemoguce je napraviti
recept onoga Sto bi trebalo biti u ugovoru. Poslovna praksa uvidjevsi da se najcesce zaporke brisu ili mijenjaju,
odnosno dodaju, pocela je razmi$ljati o izradi novog "generalnog" ugovora. Tako je FONASBA 80-tih godina
izradila predlozak ugovora zvanog "MULTIPURPOSE CHARTER PARTY" koji medutim do danas nije dobio
podrsku.

U prilozima mozemo na¢i jedan formular GENCON-a. Mislim da ¢e tu dobro do¢i i jedan brodarski ugovor na
vrijeme 1 klasi¢an BIMCO-ov BALTIME (Uniform Time Charter) mada se danas vise rabi N.Y.P.E. (New York
Produce Exchange), na ¢ijoj izradi je bila uvelike aktivna udruga americkih pomorskih agenata (ASBA).

Valja napomenuti da postoji i niz brodarskih ugovora na vrijeme koji rabe velike naftne kompanije: SHELL TIME.
AGIP TIME, TEXACO TIME itd.

Mozda je korisno priloziti i brodarski ugovor na putovanje za prijevoz nafte koji se najceS¢e rabi a to je
ASBATANKVOY.

Clanak 468.

Kod brodarskog ugovora na vrileme za cijeli brod zapovjednik je broda duzan izvrSiti nalog
narucitelja u granicama ugovora i prema namjeni broda.

Kod brodarskog ugovora na vrijeme za cijeli brod brodar ne odgovara narugitelju za obveze Sto ih
je zapovjednik broda preuzeo u izvrSenju posebnih naloga narucitelja.

Ako je zakljuCen brodarski ugovor na vrijeme za cijeli brod zapovjednik broda duzan je izvrsiti naloge narucitelja u
granicama ugovora i prema namjeni broda. Naime treba imati na umu da zapovjednik ostaje brodarev sluzbenik sa
svim nautickim i upravnim funkcijama.

Brodar medutim ne odgovara narucitelju za obveze koje je zapovjednik preuzeo pri izvrSenju posebnih naloga
narucitelja. Posebni se nalozi mogu dati u komercijalnoj funkciji zapovjednika, primjerice pri izdavanju teretnice ili
predaje tereta.

Clanak 469.

Kod brodarskog ugovora na vrijeme za cijeli brod naruditelj ne moZe odrediti putovanje koje bi
izloZilo brod ili posadu broda opasnosti koja se u vrileme sklapanja ugovora nije mogla predvidjeti, a ni
putovanje za koje se ne moze ocekivati da se obavi bez znatnijeg prekoraenja vremena za koje je
ugovor sklopljen.

Odredba o odredivanju putovanja koje bi izlozilo posadu ili brod opasnostima koje su bile nepredvidive u ¢asu
zakljucenja ugovora ima element nepredvidljivosti viSe sile pa bi mjesto u kasnijim odredbama Pomorskog Zakonika
o prestanku ugovora. Nema posebne osnove postojanje takve norme samo za brodarske ugovore na vrijeme za cijeli
brod jer je primjenjiva na sve ugovore o prijevozu stvari. O prestancima ugovora Zakonik govori u ¢lancima 472. do
477. O tome $to se mora smatrati "znatnije prekoracenje" prepusteno je u slucaju spora sudu ili arbitrazi.
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Clanak 470.

Naruditelj iz brodarskog ugovora moze ugovoriti s treéom osobom ugovor o prijevozu stvari
brodom na koji se odnosi brodarski ugovor.

Za obveze koje proistje€u iz ugovora sklopljenog prema odredbi stavka 1. ovog ¢lanka odgovara i
brodar tre¢im osobama prema propisima €ija se primjena ne moze sporazumom stranaka iskljuciti i prema
uvjetima uobiCajenim za takvu vrstu prijevoza.

Ako se u slucaju iz stavka 2. ovog ¢lanka povecaju obveze brodara, naruditelj odgovara brodaru
za te povecane obveze.

Ako je trecoj osobi s kojom je bio sklopljen ugovor iz stavka 1. ovog &lanka bio poznat brodarski
ugovor, brodar odgovara toj osobi samo u granicama brodarskog ugovora i pravnih propisa &ija se
primjena ne moze iskljuciti sporazumom stranaka.

Pomorski Zakonik dopusta zakljucenje podprijevoznickog ugovora (sub charter). To pravo ima narucitelj prijevoza.
Osoba s kojom zakljuéuje takav ugovor zove se podnarucitelj (subcharterer).

Za obveze iz takvog ugovora odgovara trecoj osobi brodar:

1) zakogentne obveze brodara,

2) prema uvjetima uobicajenim za takvu vrstu prijevoza.

Ako je trecoj osobi bio znan sadrzaj brodarskog ugovora, brodar odgovara tre¢ima:

1) zaobveze kogentne naravi,

2) zaobveze iz brodarskog ugovora.

Kada se u prvom slucaju (stavak 2. i 3. ovog ¢lanka) povecéaju brodareve obveze za tako povecane obveze brodaru
odgovara narucitelj. podnarucitelj odgovara kao korisnik prijevoza.

Brodar nije duzan prihvatiti potprijevoznicki ugovor koji nije u skladu s osnovnim ugovorom. Potprijevoznicki
ugovor je mogu¢ u svim vrstama ugovora o prijevozu stvari.

Clanak 471.

Naruditelj prijevoza koji je ovlastio drugu osobu da kao krcatelj preda brodaru teret na prijevoz
odgovara brodaru za djela i propuste krcatelja u okviru ugovora o prijevozu.

Vidjeli smo da krcatelj ne mora biti narucitelj, ve¢ moze biti punomocnik koji predaje brodaru teret na prijevoz.
Za svog zastupnika narucitelj odgovara brodaru samo ako krcatelj postupa u okviru ugovora o prijevozu. Za ostala
djela i propuste krcatelj odgovara samostalno.

Clanak 472.

Ugovor o prijevozu stvari prestaje vaziti kad je njegovo izvrSenje trajno onemogucéeno
djelovanjem vise sile.

Ako je zbog djelovanja viSe sile izvrSenje ugovora o prijevozu stvari onemoguceno za dulje
vrijeme ili je neizvjesno koliko ¢e to djelovanie trajati, svaka strana ima pravo odustati od ugovora.

Strana koja nije kriva za smetnju moze u slucaju iz stavka 2. ovog ¢lanka odustati od ugovora ako
je smetnja trajala predugo ili se pretpostavlja da ¢ée trajati predugo.

Svaka strana ima pravo odustati od ugovora i kad bi mogla biti ugrozena sigurnost broda, posade
ili tereta zbog djelovanja viSe sile ili druge okolnosti koja se ne moZze otkloniti ili sprijeciti i koja se u vrijeme
sklapanja ugovora nije mogla predvidjeti, a koja bi imala trajati dulje vrijeme ili je neizvjesno koliko ¢e
trajati.

U ¢lancima 472. do 477. opisani su neki slu¢ajevi prestanka ugovora o prijevozu stvari koji su specifi¢no normirani u
Pomorskom zakoniku. to su visa sila i odustanak od ugovora, koji su dakako moguci u svakom ugovoru ali koji su na
osebujan nacin regulirani upravo u Pomorskom Zakoniku. Visa sila je okolnost koja se nije mogla predvidjeti u ¢asu
zakljuCenja ugovora i koja se ne moze sprijeciti ili otkloniti i kada je izvrSenje ugovora onemoguceno. Ono §to je
posebno je unoSenje vremena trajanja viSe sile. Naime Pomorski Zakonik kaze da ako je izvrSenje ugovora
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onemoguceno za dulje vrijeme ili je neizvjesno koliko ¢e djelovanje vise sile trajati, svaka stranka ima pravo odustati
od ugovora.

Vezivanje s trajanjem smetnje navedeno u tre¢em stavku ovog Clanka prema kojem stranka koja nije kriva za
smetnju ima pravo odustati od ugovora ako je smetnja trajala predugo ili se pretpostavlja da ¢e trajati predugo.
Razlog vise sile naime ili postoji ili ne, pa je ugovor prestao ili nije uslijed vise sile. Sto znadi da je smetnja predugo
trajala? Takav tekst daje mogucnost svakakvog tumacenja kao i pretpostavka "predugog trajanja".

Clanak bi svakako trebao izmjenu jasnoce radi. Visa sila moze pogoditi ili brod ili teret a moZe i oba.

Clanak 473.

U slu€aju prestanka vadenja ugovora ili odustajanja od ugovora o prijevozu stvari prema ¢lanku
472. ovog zakona brodar ima pravo na naknadu troSkova u vezi s iskrcavanjem; a ako je razlog za
prestanak vadenja ugovora ili za odustajanje od ugovora nastao poslije odlaska broda iz luke ukrcavanja,
brodar ima pravo i na naknadu vozarine u razmjeru prema korisno prevalienom putu.

Osim prava brodara na naknadu prema odredbi stavka 1. ovog ¢lanka ugovorne strane nemaju,
jedna prema drugoj, pravo na bilo kakvu drugu naknadu.

Cini mi se da rjeSenje ovog ¢lanka nema opravdanja u slu¢aju vie sile, ali ima u slu¢aju odustanka. Buduéi da se radi
o dispozitivnoj normi stranke bi mogle ugovorom iskljuciti primjenu propisa. O vozarini u razmjeru prema korisno
prevaljenom putu u poglavlju o vozarini. Ipak je korisno prevaljeni put tesko utvrdiva kategorija.

Clanak 474.

Ako je izvrSenje ugovora o prijevozu stvari onemoguceno samo na krace vrijeme, ugovorne
strane nemaju pravo odustati od ugovora.

Zakonodavac se opet poziva na vrijeme, ovog puta na "krace". U tom slucaju ugovorne strane nemaju pravo odustati
od ugovora. Norma nije kogentne naravi pa nema naro¢itog smisla. Pitanje je i izvjesne kontradiktornosti sa slijedeca
tri ¢lanka. Inace je ovaj propis u skladu s opéim nacelom "pacta suntservanda".

Clanak 475.

Kod brodarskog ugovora cijelim brodom narucitell moZe odustati od ugovora do svrSetka
ukrcavanja odnosno do svrSetka prekostojnica ako ukrcavanje nije do tada zavrdeno, uz uvjet da plati
polovicu ugovorene vozarine, naknadu za nastale prekostojnice i druge troSkove $to ih je imao brodar, a
koji nisu uraunati vozarinu.

Odredba stavka 1. ovog €lanka primjenjuje se i ako je ugovoren prijevoz razmjernim dijelom
broda, odredenim brodskim prostorom, ili prijevoz pojedinih stvari, ako svi narugitelji odustanu od ugovora.

U slucajevima iz st. 1. i 2. ovog ¢lanka naruditelj odnosno narucitelji mogu odustati od ugovora i
nakon zavrSetka ukrcavanja ili proteka prekostojnica, pa i u toku putovanja, ako plate cijelu ugovorenu
vozarinu, naknadu za prekostojnice i druge troskove $to ih je imao brodar, a koji nisu uracunati u vozarinu.

Kad je ugovoren prijevoz razmjernim dijelom broda, odredenim brodskim prostorom, ili prijevoz
pojedinih stvari, svaki narucitelj moze odustati od ugovora prije pocetka ukrcavanja ako plati cijelu
ugovorenu vozarinu, naknadu za prekostojnice i druge troSkove $to ih je imao brodar, a koji nisu uradunati
u vozarinu.

Svaki stavak zasluzuje posebnu pozornost. Opéenito se razlikuju situacija kada je zaklju¢en brodarski ugovor o
prijevozu stvari cijelim brodom i one kada su zakljuceni brodarski ugovori za prijevoz razmjernim dijelom broda,
odredenim brodskim prostorom ili za prijevoz pojedinih stvari.

Drugi element za procjenu posljedica odustanka od ugovora je vrijeme odustanka tj. je li do njega doslo prije
svrietka ukrcavanja ili proteka vremena prekostojnica, odnosno po zavrsetku ukrcavanja pa i tijekom putovanja.
Prema prvom stavku narucitelj brodarskog ugovora za cijeli brod moZe odustati do svrSetka ukrcavanja odnosno
svrSetka vremena prekostojnica, a to moze biti i prije pocetka ukrcavanja ako plati:

1) polovicu ugovorene vozarine,

2) naknadu za nastalo vrijeme prekostojnica,
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3) druge brodareve troskove koji nisu uracunati u vozarini. jasno one koji su pertinentni odustanku.

Ovaj stavak se primjenjuje i na sve ostale ugovore o prijevozu stvari ako svi narucitelji odustanu od ugovora. U tom
slu¢aju svaki narucitelj moze odustati od ugovora prije pocetka ukrcavanja ako plati cijelu ugovorenu vozarinu,
naknadu za prekostojnice i druge troSkove brodara koji nisu uracunati u vozarinu.. Pod ovim uvjetima moze odustati
i naruditelj odnosno narugitelji nakon svrSetka ukrcavanja ili proteka vremena prekostojnica pa i u tijeku putovanja.
Nema posebnog razloga za placanje pola vozarine u sluc¢aju iz 1. stavka jer je moguée propisati ili ugovoriti drugi
iznos. Vozarina koja se placa u slu¢aju odustanka zove se i mrtva vozarina (dead freight), vozarina prazno za puno.
Razlozi odustanka ne moraju se isticati.*

Clanak 476.

Svaki narucitelj moze odustati od ugovora u slucaju iz ¢lanka 475. stavka 4. ovog zakona i poslije
zapocetog ukrcavanja ako udovolji obvezama odredenim u odredbama tih ¢lanaka, a uz uvjet da se teret
moZe iskrcati bez opasnosti za sigurnost broda i ostalog tereta, da zbog iskrcavanja ne nastane vece
zakasnjenje u odlasku broda ili poremec¢aj u redu plovidbe, da se time ne nanosi Steta ostalim
naruciteljima i da protiv iskrcavanja ne postoje drugi vazni razlozi.

Ako brodar iz razloga navedenih u stavku 1. ovog ¢lanka ne prihvati odustajanje od ugovora,
duzan je o tome odmah obavijestiti naruditelja.

Odredeni su posebni uvjeti kada narucitelj odustane poslije pocetka ukrcavanja ako se teret moze iskrcati bez
opasnosti za sigurnost broda i ostalog tereta, da zbog iskrcavanja ne nastane vece zakasnjenje u odlasku broda ili
poremecaj ili poremecaji u redu plovidbe. Pri tome se ne smije nanositi Steta ostalim naruciteljima niti smiju postojati
drugi vazni razlozi.

Ako brodar ne prihvati odustanak mora obavijestiti narucitelja jer u suprotnom odgovara za Stetu.

Clanak 477.

Kad je u slucajevima odustajanja od ugovora izdana teretnica, narucitelj moze odustati od
ugovora ako vrati brodaru sve primjerke teretnice ili mu dade osiguranje za Stetu koja bi brodaru mogla
nastati zato $to mu nisu vraceni svi primjerci teretnice.

Logicna odredba jer je teretnica vrijednosni papir koji je utrziv pa bi primatelj, koji u dobroj vjeri misli da je teret
ukrcan, bio prevaren. Ako brodar ne bi postupao po ovom ¢lanku odgovarao bi za Stetu.

Brod
Clanak 478.

Brodar je duzan teret prevesti brodom koiji je izri€ito ugovoren ili koji ima ugovorena svojstva.

Ako stranke nisu izri€ito ugovorile odredeni brod odnosno svojstva broda prema stavku 1. ovog
¢lanka, brodar je duzan prevesti teret brodom koji ima uobiCajena svojstva za izvrSenje ugovorenog
prijevoza.

Odredbe su nepotpune ali nisu kogentne. Takvih dispozitivnih normi ima mnogo i postavlja se pitanje njihove

potrebe. Ipak, dobar su putokaz. Njih valja tako tumaciti.

1) ako su brod ili njegova svojstva ugovoreni, radi se o pravno bitnom elementu koji ga ¢ini rusljivim.

2) ako brod ili njegova svojstva nisu ugovoreni, tada mora imati uobiCajene osobine za izvrSenje ugovorenog
prijevoza.

Ugovorene osobine ima brod istog tipa, vrste, namjene za prijevoz nekih tereta. primjerice traze se rashladni uredaji,

posebna skladista i slicno. Vazna je brzina i veli¢ina broda. Od posebne vaZnosti jesu osobine broda u prijevozima na

osnovi brodarskog ugovora na vrijeme. Zamjena ugovorenog broda je ¢esta u linijskim prijevozima.

Ako narucitelj pristane na zamjenu broda drugim, koji nema "uobi¢ajene osobine" nema pravo iz tog osnova traziti

naknadu Stete.

2 1dem Grabovac o. c. str. 19

27




Clanak 479.

Brodar broda duzan je pravodobno, do pocetka putovanja, uloziti paznju urednog brodara kako bi
brod osposobio za plovidbu, primjereno ga opremio, popunio posadom, opskrbio potrebnim zalihama i
pripremio tako da se teret moze ukrcati, sloziti, Cuvati, prevesti i iskrcati u stanju kako je primlien na
prijevoz.

Odredbe ugovora protivne odredbama stavka 1. ovog ¢lanka nemaju pravni uc¢inak.

Duznost osposobljenja broda za plovidbu je jedna od klju¢nih kogentnih normi Zakonika koja se oslanja na stavke 1.

i2. ¢lanka 3. Konvencije o teretnici.

Formulacija iz konvencije je jasnija, a razlikuje se u pitanju vremena kada i kakvu paznju i za koje vrijeme treba brod

biti osposobljen (seaworthy). Konvencija kaze da je prijevoznik "prije i na pocetku putovanja mora uloziti duznu

paznju"

a) dabrod osposobi za plovidbu,

b) da brod primjereno opremi, popuni posadom i opskrbi zalihama,

¢) da osposobi i dovede u ispravno stanje skladista, ledenice, hladnjace i sve ostale dijelove broda u koje se roba
ukrcava radi njena preuzimanja, prijevoza i oCuvanja.

Ako u ¢lanku 4. Konvencije nema drugacije odredbe, prijevoznik ¢e uredno i pazljivo ukrcavati, rukovati, slagati,

prevoziti i Cuvati robu, brinuti se za nju i iskrcati.

Neki misle da se seaworthyness (sposobnost za plovidbu) razlikuje od cargowothyness-a (sposobnost prevesti

odredeni teret) . Ne slazem se s takvim stajaliStem jer seaworthyness obuhvaca i cargoworthyness. Drugo je pitanje

pravno dopustenog tereta gdje se ne smiju prevoziti droge, bijelo roblje i krijumcarene stvari. Toga nema u citiranom

kontekstu.

Razlika u vremenu osposobljenja broda za plovidbu razlikuje se u tekstovima Konvencije i Zakonika. Prema

Konvenciji to je "prije i na pocetku putovanja" a u Zakoniku "pravodobno, do pocetka putovanja" Sto se moze i

drugacije tumaciti.

Opredjeljenjem za ekstenzivno tumacenje tako da duznost imati sposoban brod traje za putovanja do iskrcaja. Takvo

su rjeSenje prihvatila Hambur$ka pravila.

Sposobnost broda za plovidbu dokazuje se svjedodZbama o sposobnosti broda, stroja i ostalih uredaja. protudokaz je

mogué (praesumptio iuris).

Daljnja duznost je popuniti brod posadom. Obi¢no je propisan najmanji broj ¢lanova posade koju brod mora imati.

Prijevoznik mora jo§ osigurati opremu i zalihe, posebice hranu, pice i gorivo.

Clanak 480.

Brodski prostor koji obi¢no ne sluzi za smjestaj tereta moze se za to upotrijebiti samo na temelju
izriitog sporazuma ugovornih strana, ako takav sporazum ne bi bio protivan propisima.

Brodski prostor koji obi¢no sluzi za smjestaj tereta jesu brodska skladista. Mogu¢é je sporazum za smjestaj na drugo
mjesto. Sporazum mora biti izri¢it. Posebna norma postoji u ¢lanku 496. za tzv. palubni teret. U Zakonu o pomorskoj
i unutrasnjoj plovidbi za smjestaj na palubu takav sporazum je morao biti pisan.

Clanak 481.

Brodar moZze s pristankom narucitelja zamijeniti ugovoreni brod drugim brodom.
Ako se prijevoz obavlja na temelju vozarskog ugovora pristanak narucitelja za zamjenu broda nije
potreban.

Radi se o zamjeni broda na pocetku putovanja s pristankom narucitelja. Za pretpostaviti da zamjenbeni brod ima
minimum standarda potrebnih za obavljanje prijevoza.

Pristanak naruditelja nije potreban kada se prijevoz obavlja linijskim brodovima, koji u floti jednog brodara imaju
iste ili sli¢ne osobine prijevoz se obavlja na temelju pomorskog vozarskog ugovora gdje osobine broda nisu osobito
relevantne, jer se brodovi koji ga obavljaju moraju drzati plovidbe na reda, nije vazan brod nego teret.

U ugovoru se uz ime broda obi¢no pise ili "zamjenik" (or substitute).
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Clanak 482.

Brodar odgovara za to¢nost podataka o nosivosti broda navedenih u brodarskom ugovoru ako je
odstupanije vece od 5%.

Takva je tolerancija osnovana kada se zna da stvarna nosivost varira i ovisno o koli¢ini goriva, vode i balasta. Brodar
ne odgovara ako je nosivost veca od tolerancije.

Odredba je u cijelosti dispozitivne naravi.

Primjenjuje se samo kad je sklopljen brodarski ugovor.

Clanak 483.

Ako je ugovoren prijevoz cijelim brodom ili odredenim brodskim prostorom pa ugovoreni prostor
nije potpuno iskoristen, brodar ne moze raspolagati tim prostorom bez pristanka narugitelja.

Norma je opravdana jer naruéitelj ionako plaéa cijelu vozarinu (mrtvu vozarinu - prazno za puno).*®

Ukrcavanje tereta
Clanak 484.

Brodar je duzan postaviti brod za ukrcavanje tereta u ugovorenoj luci.

Ugovorena luka moze biti poimence, za drzavu, regiju koja moze biti jako Siroka (primjerice jedna luka na Jadranu),
moze se odrediti alternativno ostavljajuéi izbor jednoj od stranaka. Pojam je luke definiran u Pomorskom zakoniku u
¢lanku 5. to¢ki 31. U toj definiciji se ne spominje glavna osobina koja se od luke trazi tj. da bude sigurna (safe port).
Sigurnost moze biti od atmosferskih neprilika, ali i politicki.

Tako neée se sigurnom smatrati luka gdje vlada Strajk ili rat. U tipiziranim ugovorima ima zaporka prema kojoj ¢e se
ukrcavanje obaviti u sigurnoj luci ili u najblizoj luci do koje brod moze doci (or so near treheto when she can safely
ger). Prema Rio-vim definicijama o vremenu stojnica koje su u prilogu definira se i $ire podruje luke.*’

Tu dolazi primjerice sidriste ispred luke gdje brodovi ¢ekaju red uplovljavanja i gdje se pod odredenim uvjetima
sigurnosti mogu obavljati i operacije ukrcavanja ili iskrcavanja.

Brodar odgovara narucitelju ako ne uputi brod u sigurnu luku kako se vidi iz slijedeceg ¢lanka.

Clanak 485.

Ako brod iz razloga za koje naruditelj ne odgovara ne moze doéi u ugovorenu luku, narucitel]
prijevoza ima pravo, imajuéi na umu svrhu ugovora, odrediti prvu prikladnu luku za preuzimanje tereta do
kojeg brod moze sigurno doci radi ukrcavanja.

Tu je pretocen komentar prethodna ¢lanka u zastitu narucitelja koji nije odgovoran za nedolazak broda u ugovorenu
luku.

Brodar zaporkom (caspiana clause) pokuSavaju prosiriti pojam nesigurnosti i pri manje loSim atmosferskim
prilikama ili Strajka koji ne utjece na ukrcavanje.

26 Suprotno Brajkovié i drugi, op. cit. str. 187
7 Prvu verziju definicija izradio je CMI 1977, u Rio de Janeiru. U prilogu se nalazi najnovija verzija.
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Clanak 486.

Mijesto ukrcavanja tereta u luci duzan je priskrbiti narucitel;.
U linijskoj plovidbi mjesto ukrcavanja u luci priskrbljuje brodar.

Priskrbiti mjesto znaci i snositi rizik i troskove. Uvjeti ukrcaja u prvom su slu¢aju FIO a u drugom linijski.

Uvjete ukrcaja stranke mogu ugovoriti na razne nacine:

FI - free in - slobodno od troska i rizika za brodara pri ukrcavanju

FO - free out - slobodno od troska i rizika za brodara pri iskrcavanju

FIO - free in and out - slobodno od troska i rizika za brodara pri ukrcavanju i iskrcavanju.

Tome se moze dodati slovo S-stowed (slozeno), T-trimmed (poravnano) ili razne kombinacije kao FIS-FIT-FIST-
FOS-FOT-FOST, FIOS-FIOT-FIOST.

Jedan od uvjeta ukrcavanja ili iskrcavanja moze se kombinirati s linijskim uvjetima.

FI-LINER (palan) LINER-FO.

Inace kada se primjenjuju linijski uvjeti (palan-palan) troskove i rizik snosi prijevoznik.

Clanak 487.

Brodar je duzan postaviti brod na mjesto ukrcavanja koje, prema &lanku 486. ovog zakona,
odredi naruditelj, ako to moze uciniti bez opasnosti za brod i ako se ukrcavanje tereta moze na tom mjestu
obaviti bez opasnosti za brod.

Ako mijesto ukrcavanja ne odgovara uvjetima iz stavka 1. ovog €&lanka, brodar je duzan postaviti
brod Sto blize tom mjestu, ako to mozZe uciniti bez opasnosti za brod i ako se ukrcavanje tereta na mjestu
na kojem je brod postavljen moze obaviti bez opasnosti za brod.

Jasno se misli na siguran vez (safe berth).

Valja usporediti ovaj ¢lanak s ¢lancima 484. 1 486. Onaj koji priskrbljuje mjesto ukrcavanja mora se pobrinuti za
sigurnost veza.

I prijevoznik i korisnik prijevoza su zato zainteresirani. Ono $to je receno za sigurnu luku valja primijeniti i na vez.

Clanak 488.

Brod moZe primiti teret na sidriStu ako je tako ugovoreno ili mjesnim obi€ajima predvideno, a
mora primiti teret na sidriStu ako ukrcavanje tereta na sidriStu odredi nadlezno lucko tijelo.

Clanak ne treba tumadenja. Sidriste je podru&je ispred luke koje je odredeno zemljopisnim koordinatama. Ako u
jednoj luci ima viSe bazena sidriSte moze postojati ispred svakoga od njih.

Clanak 489.

Ako narucitelj ili druga osoba ima pravo na temelju ugovora odrediti luku ukrcavanja, a
zapovjednik broda ne primi takav nalog u ugovorenom ili primjerenom roku, ili primljeni nalog ne moze
izvrsiti, zapovjednik broda duzan je postupiti na nacin koji smatra najboljim, vodec¢i rauna i o interesima
korisnika prijevoza.

Tu su date Siroke ovlasti zapovjedniku broda, koji mora voditi ra¢una o interesima prijevoznika i onih korisnika
prijevoza. Pozornost mora rabiti u svim spomenutim pitanjima sigurnosti luke i veza. Paziti mora i 0 moguénosti
prihvacanja i otpreme tereta iz tako izabrane luke.
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Clanak 490.

Kad brod prema ugovoru mora sti¢i u odredenu luku do odredenog roka, smatra se da je stigao
na vrijeme kad je stigao u luku, odnosno na njezino sidriste.

Rok u kojem brod mora sti¢i u luku se redovito ugovara. To su stojnice broda (laydays) koje se odreduju u nekom
razdoblju. Ovaj pojam stojnica valja razlikovati od vremena stojnica (lay time) a to je vrijeme koje besplatno stoji
korisniku prijevoza na raspolaganju radi ukrcavanja ili iskrcavanja.

Uz stojnice ide brisovna klauzula (cancelling clause) koja daje korisniku prijevoza pravo na odustanak od ugovora
ako brod ne stigne, pa se redovito ugovara.

Clanak obraduje pojam prispjela broda (arrived ship) na nadin da se smatra prispjelim brod koji je stigao u luku
odnosno njezino sidriste.

Prema uzancama se smatra da je brod "prispio" kada je doSao na sidriste i stupio u doticaj s luckim vlastima koje
ionako moraju potvrditi da nema zapreke koje bi zabranjivale njegov ulaz u luku. Takvu potvrdu (nulla osta) lucko
tijelo daje po pribavljenu misljenju sanitarnih, veterinarskih, policijskih, fitosanitetskih i carinskih tijelia.

Stranke inace slobodno odreduju stojnice i to navodeéi tocan sat ili dan dolaska ili priblizno (oko, cca) uzimajuci
krace ili duze razdoblje u kojem brod mora stiéi.

Valja napomenuti da gotovo sve odredbe zakonika koje se odnose na luku i dolazak broda primjenjuju i na iskrcaj
koji slijedi na kraju putovanja. Odredbe o stojnicama spadaju medu rijetke koje se ne primjenjuju niti se ugovaraju
pri iskrcaju.

Clanak 491.

Zapovjednik broda duzan je obavijestiti krcatelja pismeno da je brod spreman za ukrcavanje
(pismo spremnosti).

Pismo spremnosti dostavlja se krcatelju na njegovu adresu u tijeku radnog vremena.

Ako zapovjedniku broda nije poznata adresa krcatelja ili ako se pismo spremnosti ne moze urugiti
na njegovu adresu, zapovjednik broda duzan je zatraziti upute od narucitelja, s tim da se pravni udinci
predaje pisma spremnosti racunaju od trenutka kad bi pismo spremnosti bilo predano da nije bilo
navedenih smetnji.

Pismo spremnosti (letter of readiness) je pisana obavijest zapovjednika krcatelju o spremnosti broda za ukrcavanje.
Pismo spremnosti predaje zapovjednik a ne prijevoznik ili njegov agent. Ono znaci da su skladista uredna, Cista i na
svaki nacin podobna za ukrcavanje. Ono je bitno za pocetak racunanja vremena stojnica.

Pismo spremnosti dostavlja se krcatelju na njegovu adresu i u radno vrijeme, no moze i drugacije ako ga krcatelj
hoce prihvatiti. Razlikujemo predano (tendered) i prihvaceno (accepted) pismo spremnosti.. Zakonik ne spominje
trajanje radnog vremena. To su imale uzance odredivsi radno vrijeme za primitak pisma spremnosti izmedu 08 i 17
sati.

Ako prijevozniku nije znana adresa krcatelja ili ga se na danoj adresi ne moZze predati jer krcatelja primjerice nema ili
ga on nece primiti, prijevoznik mora traziti uputu od narucitelja. U tom slu¢aju ucinci pisma spremnosti (pocetak
ratunanja vremena stojnica npr.) nastaju u ¢asu kada bi ono bilo predano da nije bilo smetnje. Ranije je Zakon o
pomorskoj i unutrasnjoj plovidbi propisivao da se u slucaju smetnje postupa prema luckim obi¢ajima. Uzance o tome
imaju odredbu prema kojoj ako postoji smetnja, pismo se spremnosti oglasi na tabli lucke kapetanije i dnevnom
tisku.

Plediram da se Zakonik u tom smislu izmjeni $to je u predlozak uslo.

Krcatelj moze odbiti pismo spremnosti ako brod nije spreman, pa ima pravo brod pregledati prije ukrcaja. Pismo se
spremnosti predaje i kada se radi o iskrcavanju tereta.

Clanak 492.

Pismo spremnosti ne predaje se ako brod plovi u linijskoj plovidbi.
Pri prijevozu brodom u linijskoj plovidbi teret se ukrcava €im brod na odredenom mjestu bude
spreman za ukrcavanje.
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U linijskoj plovidbi se pismo spremnosti ne predaje. Nema vremena stojnica ni prekostojnica. Nema naknade za
vrijeme prekostojnica ni ustede (dispatch money). Zapovjednik ima pravo zahtijevati ukrcaj ¢im je brod privezan, pa
krcatelji obi¢no pripremaju teret na obali gdje ¢e se krcati. Prijevoznik moze imati u luci stalno mjesto gdje krcaju
njegovi brodovi ili ga odreduje koordinacija ili plan svih sudionika u prijevozu i ukrcaju u luci. Ako nema broda ili
ovaj kasni, krcatelj moze traziti uskladistenje tereta na trosak prijevoznika.

Odredba ovog ¢lanka primjenjuje se i pri iskrcaju pa ¢emo vidjeti da prijevoznik ima pravo uskladistiti teret na troSak
primatelja ako se ovaj ne pojavi pri iskrcaju.

Kada je brod privezan moze krcati ali kada je spreman bez obzira na ¢injenicu da ne mora predati pismo spremnosti.

Clanak 493.

Zapovjednik broda moze predati pismo spremnosti ako je brod spreman za ukrcavanje, a nalazi
se na mjestu u luci prema €l. 484., 485., 487. i 488. ovog zakona ako je dobio prethodne dozvole za
promet s kopnom i za ukrcavanje i ako su obavljene druge radnje koje omogucéuju ukrcavanje tereta u
brod.

Pismo spremnosti moze se predati i ako brod nije bio doveden na mjesto iz stavka 1. ovog ¢lanka
ako je u tome bio sprije¢en razlozima koji padaju na teret naruditelja.

Ve¢ je receno da brod mora imati "nulla osta" za doticaj s kopnom. Naime ne dobije li dozvolu od nadleznih tijela
mora i¢i u karantenu do ispunjenja zdravstvenih uvjeta za kontakt s kopnom. Danas lucke i zdravstvene vlasti ne idu
to provjeravati na brod nego se ta dozvola daje i sredstvima za komunikaciju na daljinu, radiom ili drugim
elektronickim putom. Osim prethodnih dozvola brod mora biti spreman a zapovjednik predati pismo spremnosti.
Ovdje se ponavlja duznost zapovjednika na predaju pisma spremnosti i valja se toga drzati. Naime prema nasoj
arbitrarnoj praksi, u slucaju kada brod fakti¢no nije bio spreman, pomorski agent je umjesto zapovjednika predao i
potpisao pismo spremnosti, Sto nije ovlast pomorskog agenta niti on moze zastupati zapovjednika. Doslo je do Stete
na teretu (prljavost ranijeg tegljenja ugljena na novo ukrcani teret celuloze). Na tuzbu primatelja koji je dokazao
svoje navode, arbitraza je salomunski presudila da su za Stetu odgovorni krcatelj koji nije dobro pregledao spremnost
broda, brodar koji nije "spremio brod" i pomorski agent koji je potpisao i izdao pismo spremnosti.

Prema drugom stavku ovog ¢lanka pismo se spremnosti moze predati ako brod nije doveden na mjesto privezivanja,
ako je to sprijeceno zbog razloga koji ne padaju na teret krcatelja. Pitanje koje se ¢esto pojavljuje je zakréenost luke
pa se brod ne moze privezati. U tim slu¢ajevima u ugovornim zaporkama o vremenu stojnicama brodari traze
unosenje klauzule (whether in berth or not), ili "vrijeme izgubljeno pri ¢ekanju priveza raCuna se kao vrijeme
ukrcaj/iskrcaja ili kao vrijeme stojnica" (time lost in waiting for berth to count as loading/dischargins time or as
laytime).

U tim slu€ajevima prijevoznik moze predati pismo spremnosti i ako brod nije privezan.

Clanak 494.

Brodar preuzima teret ispod vitla.

Radi se o klasi¢nom preuzimanju tereta s troSkovima i rizikom za njega prema linijskim uvjetima. Preuzimanje je
pravni ¢in koji valja razlikovati od tehniCkog casa ukrcavanja. Pri analizi odredaba o odgovornosti prijevoznika za
Stete pri prijevozu, vidjeti ¢emo da ona traje od preuzimanja (primitka) do predaje. Predaja je takoder pravni ¢in koju
treba razlikovati od iskrcavanja.

Ako nije §to drugo dogovoreno prijevoznik predaje teret takoder ispod vitla. To znaci da se primopredaja prema
Zakoniku obavlja uz bok broda (alongside the ship). To vrijedi za linijske brodove i one slobodne plovidbe. To
dakako ne iskljucuje mogucénost ugovaranja FIO klauzule s ranije spomenutim varijantama. Rezultat je prebacivanje
troSka i rizika na korisnika prijevoza. Takvo prebacivanje jasno je vidljivo pri ugovaranju klauzule o teskim teretima
(heavy lift clause) za terete koje u pravilu prelaze 2 tone.”®

%8 Ispitati Grabovac o. c. str. 31
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Clanak 495.

Zapovjednik broda duzan je krcatelju koji sam krca teret na brod dati upute o nacinu slaganja
tereta da bi se izbjegla oStec¢enja tereta koja mogu nastati zbog toga Sto se teret prevozi brodom.

Krcatelj se pri ukrcavanju tereta mora drzati uputa zapovjednika broda koja se odnose na
raspored tereta u brodu i ostale okolnosti u vezi sa sigurnosSéu osoba, broda, njegovih uredaja i opreme te
drugog tereta u brodu i spre¢avanje onecis¢enja okolisa.

1z toga izlazi da je za ispravno slaganje odgovoran Zapovjednik. U tom pravcu moze davati upute kreatelju kada je
rizik slaganja s troSkom na teret krcatelja.

No, radi se o osobnoj obvezi zapovjednika koja ulazi u njegovu nauticku djelatnost. To je rukovanje brodom u koje
spada i slaganje tereta, jer o tome ovisi stabilitet i sigurnost broda.

Ako bi zbog loSeg slaganja doSlo do oSteCenja tereta, prijevoznik bi se mogao prizvati na nauticku gresku, $to
upucuje krcatelja traziti naknadu Stete od zapovjednika.

Kada teret slaze krcatelj, ovaj mora slijediti upute zapovjednika, sukladno stavku 1 ovog ¢lanka.

Clanak 496.

Teret se ne moze smijestiti na palubu broda bez suglasnosti krcatelja, ako nije rijec o teretu koji se
obi¢no smjesta na palubu.

Kako je re¢eno uz komentar ¢lanka 480. ¢lanak 496. ima posebne odredbe o tzv. palubnom teretu. No i u jednom i
drugom slucaju Zakonik prvenstveno upucuje na sporazum ili izri€iti sporazum stranaka.

Kada se govori o smjeStaju na palubu misli se na nezasti¢eni dio palube. To je jasno izlaganje tereta vecim rizicima.
Kada bi prijevoznik smjestio na palubu bez pristanka krcatelja odgovarao bi za svekoliku $tetu. Sto vide, moZe se
postaviti pitanje sposobnosti broda za plovidbu, Sto krsi norme o sposobnosti koje su kogentne.

Prema engleskom pravu krSenje obveze smjestaja tereta pod palubu je povreda ugovora o prijevozu koja opravdava
moguéi odustanak korisnika prijevoza od ugovora.”’ Haska pravila se ne primjenjuju ako prijevoz na palubi nije
upisan u teretnicu. To ne traze Hamburska pravila. Clanak 496. ipak ima izuzetak, a to je teret koji se obi¢no krca na
palubu, primjerice drvo. Tu dolaze i lagani ali voluminozni tereti ako podnose izlaganje vremenskim nepogodama.

Clanak 497.

Koli¢ina tereta koja se predaje na prijevoz moze se odrediti brojem komada, teZinom ili obujmom.
U sluc¢aju sumnije koli€ina tereta odreduje se mjerom koja je uobicajena u luci ukrcavanja.

Koja ¢e se mjera primijeniti ovisi o vrsti tereta i sporazumu stranaka. Prijevoznici uvijek nastoje to odrediti prema
najpovoljnijoj vozarini.

Tezina se danas posvuda oznacava u tonama a obujam u kubi¢nim metrima. Ove se mjere nazivaju “jedinica tereta”.
Oznaka za tezinu je W (weight) a za obujam M (measurement). U vozarinskim se tarifama cijena prijevoza oznacava
sa W/M. Uzima se da kada teret kubira 20% viSe no Sto tezi, primjenjuje se obujam za odredivanje vozarine.

Dakako da stranke mogu ugovoriti i druge mjere gdje su one u uporabi, primjerice long ili short tone. To je smisao
drugog stavka koji precizira da takva mjera treba biti uobicajena u luci ukrcavanja.

Clanak 498.

Umijesto ugovorenog tereta moze se predati na prijevoz drugi teret, ako se time ne mijenjaju
uvjeti prijevoza na Stetu brodara ili ako zbog toga ne bi doslo do zadrzavanja broda ili ako ne bi bila
ugrozena sigurnost broda i drugog tereta te ako naruditelj dade brodaru, na njegov zahtjev, osiguranje za
trazbine koje bi mogle nastati zbog zamjene tereta.

2 Slicno Grabovac, o.c. str. 32.
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Ako je ugovoreni teret ve¢ bio ukrcan, troskove u vezi s njegovim iskrcavanjem i ukrcavanjem
drugog tereta snosi narucitel;.

Zamjena tereta moguca je ako:
1. sene mijenjaju uvjeti prijevoza,
2. ako time ne bi doslo do zadrzavanja broda,
3. ako ne bi bila ugrozena sigurnost broda i drugog tereta,
4. ako narugitelj da prijevozniku jamstva za eventualne Stete nastale zamjenom.
Ako se ukrcani teret zamjenjuje drugim, troskove s tim u svezi snosi narucitel;j.
Odredba ovog ¢lanka je u korist korisnika prijevoza, ali je moguca jedino pod opisanim uvjetima.

Clanak 499.

Narucitelj odnosno krcatelj duZan je brodaru dati upute za manipulaciju teretom ako se teret ne
nalazi u redovnome trgovackom prometu i ako bi zapovjednik bio duzan poduzeti posebne mijere pri
slaganju tereta.

Logi¢na odredba ako teret nije u trgovatkom prometu, ali nije jasno koji je to teret. U prvom redu ta se duznost
stavlja na teret krcatelja pa ima previSe diskrecije u tome. To ne znaci da zapovjednik ne moze traziti posebne upute
po njegovoj ocjeni, i ne samo kad su potrebne mjere pri slaganju tereta. Problemi nastaju kada treba dokazivati tko je
znao radi li se o takvu teretu ili ne.

Clanak 500.

Ako je rije€ o opasnom teretu, narucitelj odnosno krcatelj duzan je obavijestiti brodara, i bez
njegova zahtjeva, o naravi opasnosti i naznaciti koje zastitne mjere treba poduzeti.

Ako obavijest o opasnom teretu koji se prevozi nije naznacena u teretnici ili u pismenoj ispravi o
ugovoru o prijevozu, teret dokazivanja da je brodar znao za opasnost skopanu s prijevozom tog tereta
pada na korisnika prijevoza.

Prijevoznik mora znati osobine tereta koji prevozi, posebice njegova opasna svojstva, sigurnosti radi. Mislim pri
tome na sigurnost osoba, broda i stvari pa i trecih koji dolaze u doticaj s brodom i teretom. Koliko je to pitanje vazno
dokazuje preporuka Konvencije o zastiti ljudskih Zivota na moru (SOLAS) za donosenje Medunarodnog pomorskog
kodeksa opasnih tereta. Prema konvenciji ima 9 kategorija opasnih tereta u osam skupina. No s obzirom na stati¢nost
tih medunarodnih ugovora.”” IMO je kasnih osamdesetih godina radio na i izradio Medunarodnu konvenciju o
odgovornosti i naknadi §tete u svezi s prijevozom opasnih i Stetnih tvari morem. Prilog konvencije je lista takvih tvari
koja svakodnevno raste tako da je od pocetnih 600 narastao na vise tisuca i zapravo je nemoguce nabrojiti §to je u
odredenom Casu opasno i §to ima novoga a opasnog. Opasnost se moze otkriti i tijekom putovanja ili pri iskrcaju. U
tom slucaju radi se o smetnji za nastavak putovanja ili iskrcaja. Prema ¢lancima 566. i 567. Zakonika, zapovjednik u
takvim slu¢ajevima ima na raspolaganju dijapazon prava od iskrcaja tereta, neutralizacije opasnosti do bacanja tereta,
$to ovisi 1 0 stupnju ugrozavanja osoba, broda i ostalog tereta.

Ako opasnost nije bila naznacena u teretnici ili drugoj pisanoj ispravi o prijevozu, teret dokaza da je prijevoznik znao
za tu osobinu pada na korisnika prijevoza.

Clanak 501.
Brodar ne smije primiti na prijevoz teret Ciji je uvoz, provoz ili izvoz zabranjen ili se krijum&ari.
Brodar nije duZan primiti na prijevoz teret koji je po svojoj naravi opasan, ako mu opasno svojstvo
tereta u vrijeme sklapanja ugovora nije bilo niti moralo biti poznato.
Brodar nije duzan primiti na prijevoz teret koji, s obzirom na svoje stanje i na stanje ambalaze,
predstavlja opasnost za osobe, brod i okolicu te drugi teret s kojim tijekom prijevoza dolazi ili moze doc¢i u
dodir.

30 Hrvatska je prihvatila SOLAS konvenciju s prilozima i njihove kasnije izmjene
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U prvom stavku rijec je o zabranjenom teretu. To su krijumcarene stvari, droge, bijelo roblje i one kojih je prijevoz
zabranjen medunarodnim ili domaéim normama.

Pitanje koje se pojavljuje je da li je prijevoznik znao ili morao znati za zabranu. Mislim da je teSko braniti se
neznanjem jer je zabrana propisana a neznanje propisa ne opravdava (ignorantia legis nocet).

Drugi stavak vraca se na opasni teret Ciji je prijevoz dopusten, ali ga prijevoznik nije duzan primiti na prijevoz ako
mu je opasnost znana ili trebala biti znana u ¢asu sklapanja ugovora o prijevozu.

Konacno, prema treem stavku prijevoznik nije duzan primiti na prijevoz teret koji bi prema svom stanju ili onome
omota mogao predstavljati opasnost za osobe, brod, okoli§ i drugi teret. Ovu odredbu valja usporediti s onima iz
¢lanaka 566, 567, 570, 572, 573 1 574.

Clanak 502.

Narucitelj je odgovoran brodaru za nanesenu Stetu osobama, brodu, teretu, okoliSu te za sve
druge Stete i troSkove prouzroéene manjkavim stanjem ambalaze.

Pakiranje je duznost krcatelja pa je logi¢no da odgovara za Stetu zbog manjkavosti.
U ovom ¢lanku ne postoji odredba o neodgovornosti krcatelja ako je prijevoznik znao ili trebao znati lose pakiranje.
Misljenja sam da bi ta okolnost morala biti oslobadajuca.

Clanak 503.

Narucitelj je odgovoran brodaru za nanesenu Stetu osobama, brodu, teretu, okoliSu te za sve
druge Stete i troSkove prouzro¢enu prirodnim svojstvima i stanjem tereta ako brodaru ta svojstva i stanje
tereta nisu bili niti morali biti poznati.

Ovdje se ne mora nuzno raditi o opasnom teretu nego o njegovim prirodnim osobinama i stanju. Narucitelj odgovara
prijevozniku za Stetu ako te osobine ili stanje nisu prijevozniku bile ili morale biti poznate.

Mislim da prijevoznik moZe valjano se braniti neznanjem spomenutih okolnosti.

Prirodne osobine tereta moraju biti znane specijaliziranom prijevozniku a stanje moZze uvijek provijeriti, tako da se
narucitelj moze osloboditi.

Clanak 504.

Odredbe ¢l. 486., 490., 491. i 494. ovog zakona primjenjuju se ako obicajima luke nije drugacije
odredeno.

Ve je bilo rijeci o kontroverznoj valjanosti obicaja odnosno u nas uzanca iz 1951. odnosno 1982. za Rijecki zaljev.
Pledirao sam da se ovaj ¢lanak ukine i supsidijarno primijeni zakon. Naime nisu samo spomenuti ¢lanci povezani s
obi¢ajima, a ovi bi se inace primijenili kad nema druge norme kao jedini izvor, primjerice odredivanja radnog
vremena u pojedinim slu¢ajevima ili norme ukrcavanja ili iskrcavanja u pojedinoj luci.

Tesko je svakako ograniCiti se na ¢lanke ovdje spomenute i ostavlja se prazan prostor za ostala pitanja normirana
uzancama.

Vrijeme ukrcavanja
Clanak 505.

Brodar je duzan preuzimati teret na prijevoz tijekom radnog vremena luke.
Radno vrijeme luke odreduje, u skladu sa zakonom, tijelo koje upravlja lukom.
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Ovim se ¢lankom otvara vazno pitanje vremena ukrcavanja. Uvodno treba re¢i da ove odredbe dolaze do primjene i
pri iskrcavanju. Treba nadalje imati na umu da je cijelo poglavlje dispozitivne naravi i valja na to paziti pri
ugovaranju.

Clanak 506.

Stojnice pocinju te¢i poCetkom prijepodnevnoga radnog vremena odnosno poslijepodnevnoga
radnog vremena, uz uvjet da je pismo spremnosti predano najkasnije dva sata prije proteka
prijepodnevnoga odnosno posliiepodnevnoga radnog vremena.

Trajanje stojnica odreduje se prema obi¢ajima luke.

Stojnice se odreduju prema radnim danima i dijelovima radnog dana, pri ¢emu se kao jedan radni
dan racunaju 24 tekuca sata.

U radne dane ne racunaju se nedjelje, drzavni i drugi praznici kad se u luci ne radi, a ni vrijeme
kad se, zbog vremenskih neprilika ili smetnji na strani broda, nije moglo ukrcavati.

I usprkos naslovu poglavlja u ovom ¢lanku zakonodavac rabi izraz stojnice.

Potsje¢am na ono S§to sam rekao o tome. Ponovit ¢u, stojnice (lay days) je termin kada brod mora doc¢i na ukrcaj pod
prijetnjom odustanka, dok je u ovom i slijede¢im ¢lancima rije¢ o vremenu stojnica (lay time).

Povjerenstvo je medi inim u izmjene Pomorskog Zakonika predvidjelo i takav ispravak.

U cetiri stavka ovog c¢lanka propisan je pocetak tijeka vremena stojnica, njegovo trajanje i $to se u to vrijeme po
zakonu rac¢una. U drugom stavku kaZe se da se trajanje vremena stojnica odreduje prema obic¢ajima luke.

Treba znati da je vrijeme stojnica ono koje redovno i nenaplatno stoji krcatelju na raspolaganju za ukrcaj (primatelju
za iskrcaj) tereta. Ono se ne moze odrediti jedinicom vremena tj. danima, satima i djelovima sata ili koli¢inom tereta
kojise ukrcava/iskrcava tako da se odredi norma za ukrcaj broda, dijela broda ili skladiSta. Za to u svim lukama
postoje norme ukrcaja/iskrcaja pojedinog tereta. Odredivanje je moguce i odredivanjem roka (3 dana) za svaku
operaciju, zbrajanjem roka ukrcavanja i iskrcavanja (5 dana za ukrcaj/iskrcaj). To se zove i reverzibilno racunanje
vremena, pri ¢emu se vrijeme ustedeno za ukrcavanje moZze trositi za iskrcavanje ili se moze viSe utroSenog vremena
ukrcavanja oduzeti od uStedenog vremena iskrcavanja. Moguée je ugovoriti ukrcavanje/iskrcavanje onako brzo kako
brod moze primiti/isporuciti teret (as fast as the vessel can receive/deliver the cargo) ali to je klasi¢na linijska
klauzula gdje nema racunanja vremena ni naknade za prekostojnice.

Vrijeme stojnica prema Zakoniku odreduje se radnim danima ili njegovim djelovima pri ¢emu se u radni dan
racunaju tekuca 24 sata. Time se izbjegavaju dileme u lukama gdje radni dan traje manje od 24 sata, primjerice 8 sati.
Uobicajeno ugovaranje vremena stojnica i prema uzancama iz 1951. 1 1982. je sadrzano u ovim klauzulama:

- Teku¢i dani (running days) gdje se vrijeme stojnica racuna neprekidno po kalendaru,

- Tekuéi dani bez nedjelja (running days Sundays excepted — SEX). Tu se u vrijeme stojnica raunaju dani
neprekidno po kalendaru, iskljucivsi nedjelje,

- Tekuéi dani bez nedjelja i blagdana (running days Sundays and holidays excepted — SHEX) prema kojoj se u
vrijeme stojnica dani racunaju neprekidno po kalendaru, izuzev nedjelja i dana proglasenih blagdanom prema
propisima vaze¢im u luci. Ova klauzula odgovara onoj o radnim danima” (working days),

- Teku¢i dani ukoliko vrijeme dozvoljava (weather permitting running days) kada se u vrijeme stojnica raunaju
dani neprekidno po kalendaru izuzev loseg vremena,

- Pogodni radni dani (weather working days). Tu se u vrijeme stojnica ra¢unaju dani neprekidno po kalendaru,
izuzev nedjelje i blagdana u luci, kao i vrijeme za koje je ukrcavanje ili iskrcavanje bilo obustavljeno uslijed
loseg vremena ili vise sile.

Pitanje viSe sile je posebno. Naime ono ne obuhvaca smetnje na brodu. Ali ako se radi o Strajku, visa sila je samo
op¢i Strajk u luci ili na brodu. Visa sila je rat ili gradanski nemiri.

Jasno je da stranke mogu ugovoriti i druge klauzule o vremenu stojnica.

Ve¢ spomenute Rio-ve definicije iz 1997. izdane su zajednicki od BIMCA, CMI, FONASBE i INTERCARGA
zajednicki 1993. pod novim nazivom “Voyage Charterparty Laytime Interpretation Rules”, sadrze tumacenja koja su
pertinentna prethodnim. Ima ih 28 a sadrze slijede¢e pojmove: 1) luka, 2) vez, 3) pristupacan po dolasku — uvijek
pristupacan, 4) vrijeme stojnica, 5) po grotlu dnevno, 6) po radnom grotlu dnevno (WHD — per working hatch per
day) ili po radnom grotlu dnevno (WHD — per workable hatch per day), 7) dan, 8) Cisti dan, 9) blagdan, 10) radni
dan, 11) tekuci dani ili susljedni dani, 12) radni dan ako vrijeme dopusta ili radni dan od 24 sata ako vrijeme dopusta
ili radni dan od 24 susljedna sata ako vrijeme dopusta, 13) ako vrijeme dopusta, 14) izuzet ili iskljucen, 15) ako nije
poceo ranije, 16) ako nisu uporabljeni, 17) zajednicko vrijeme stojnica, 18) reverzibilno vrijeme stojnica, 19) pismo
spremnosti, 20) pisano, 21) vrijeme izgubljeno u ¢ekanju veza racuna se kao vrijeme ukrcavanja ili iskrcavanja ili
kao vrijeme stojnica, 22) da je na vezu ili ne (WIBON — whether in berth or nof) ili bez obzira je li vezan, 23) brod je
u slobodnom prometu ili brod je pristupio carini, 24) naknada za prekostojnice, 25) usteda vremena ili samo usteda,
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26) usteda na (sve) nepotroseno radno vrijeme ili na (sve) uStedeno vrijeme stojnica, 27) usteda na sve ustedeno
vrijeme, 28) Strajk.
Vidljivo je da samo nabrajanje zauzima mnogo mjesta pa mislim dati cjeloviti tekst kao prilog. Ipak neke stvari valja
naglasiti i uz sam tekst ovog tumacenja.
Jasno da su odstupanja u definicijama minimalno razli¢ita od opée prakse ali valja imati na umu da jo§ u Rio de
Janeiru su se sukobila tzv. kontinentalna i anglo-americka gledanja, pa su i definicije plod kompromisa.
Prema ¢lanku 506. vrijeme stojnica teCe zavino od predaje pisma spremnosti. Ako je predano 2 sata prije proteka
jutarnjeg radnog vremena, teCe od pocetka poslijepodnevne smjene, a ako je predano 2 sata prije proteka
poslijepodnevnog radnog vremena, poc¢inje te¢i u jutarnjoj smjeni iduéeg radnog dana.
Vrijeme od predaje pisma spremnosti do pocetka tijeka vremena stojnica zove se vrijeme predaha (free time) koje
sluzi za pripremu broda i tereta.. U naSem zakonu predvida se da radni dan ima 24 tekuca sata, bez obzira na radno
vrijeme luke koja se u tom kontekstu ne spominje. U zadnjem je stavku odredba kada vrijeme stojnica ne tece. To je
u slucaju:

1. nedjelje, drzavnih i drugih blagdana kad se luci ne radi,

2. vremenskih neprilika,

3. smetnje na strani broda.
Nije izri¢ito spomenuta visa sila (osim vremenskih neprilika) ali mislim da racionalno valja uvaziti Strajk, obustavu
rada, kongestiju u luci, $to je mozda moguce Sirim tumacenjem pojma “vremenske neprilike”.
Na kraju valja istaci da nasa sudska praksa izjednacava pojmove working i workable hatch tako da se smatra da je to
radno grotlo, a po jednom misljenju i najvece (biggest) grotlo $to ne stoji.

Clanak 507.

Nakon proteka stojnica po€inju teci prekostojnice.
Prekostojnice se raCunaju prema tekuc¢im danima i dijelovima dana bez prekida.
Prekostojnice se ne racunaju za vrijeme u koje se nije moglo raditi zbog smetnji na strani broda.

Ono §to je receno za vrijeme stojnica valja primijeniti u tom ¢lanku, tj. govoriti o vremenu prekostojnica.

To je ono vrijeme koje se nastavlja na vrijeme stojnica ako ukrcavanje/iskrcavanje nije zavrSeno za vrijeme stojnica.
Kako je predvideno u idu¢em c¢lanku za vrijeme prekostojnica se placa naknada pa je razlika izmedu vremena
stojnica i onog prekostojnica u naplatnosti.

Vrijeme prekostojnica racuna se prema teku¢im (running) danima od 24 sata ili dijelovima dana neprekidno. Staro
englesko nacelo je to izricalo rije¢ima “jednom u vremenu prekostojnica uvijek u vremenu prekostojnica (once on
demurrage, always on demurrage). Prema tom nacelu vrijeme prekostojnica se ne prekida. Na§ Zakonik medutim
pravilno obustavlja racunanje vremena prekostojnica u razdoblju kada se nije moglo raditi zbog smetnja na strani
broda.

Nedostatak ovog ¢lanka je §to ne predvida trajanje vremena prekostojnica. U toj situaciji dosle bi do primjene Lucke
uzance koje ograniCavaju trajanje vremena prekostojnica na 10 dana. Ovo je razdoblje zacijelo u uzancama preuzeto
od iste klauzule tipiziranog brodarskog ugovora na putovanje tipa “Gencon”. Daleko bolje je rjeSenje bilo u
plovidbenom zakonu bivse Jugoslavije koji je propisivao da vrijeme prekostojnica iznosi polovicu trajanja vremena
stojnica, pa plediram za takvo rjeSenje u predstojecoj noveli.

Clanak 508.

Brodar ima pravo na posebnu naknadu za prekostojnice.

Visina naknade za prekostojnice odreduje se prema visini naknade za prekostojnice kod drugih
sli¢nih brodova u istoj luci u isto vrileme; a ako to nije moguée, visina haknade odreduje se prema visini
naknade za prekostojnice drugih sliénih brodova u najblizoj luci u isto vrijeme.

Naknada za prekostojnice placa se svakog dana unaprijed za cijeli dan; ali ako je ukrcavanje
obavljeno prije proteka dana za koje je naknada unaprijed pla¢ena, brodar je duzan vratiti razmjerni dio
naknade.

Naknada za vrijeme prekostojnica se ugovara. U protivno primjenjuje se stavak 2. ovog clanka. Stavak 3. govori o
dospjelosti naknade za prekostojnice.

Za izratun vremena prekostojnica uzima se ugovor zbog visine naknade i Cinjeni¢no stanje za vrijeme
ukrcavanja/iskrcavanja (statement of facts) pa se na toj osnovi izraduje vremenska tablica (time sheet) koja pokazuje
visinu naknade.
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Mogucde je utroSiti manje vremena od dozvoljenog (allowed) za ukrcavanje/iskrcavanje. Da bi korisnik prijevoza
mogao zahtijevati naknadu za ustedu treba je ugovoriti. Uobicajeno je da naknada za ustedu iznosi polovicu naknade
za prekostojnice.

Riove definicije imaju 3 odredbe o ustedi. To su:

1) Usteda (depatch money ili despatch) §to znaci ugovoreni iznos koji placa brodar ako brod zavrsi ukrcavanje ili
iskrcavanje prije protoka vremena stojnica.

2) Usteda na (sve) ustedeno radno vrijeme (despatch on (all) working time saved (WTS)) ili na (sve) uStedeno
vrijeme stojnica (on (all) laytime saved) $to znaéi da se usteda placa od zavrSetka ukrcavanja ili iskrcavanja do
prestanka vremena stojnica iskljucivsi svako razdoblje izuzeto od vremena stojnica.

3) Usteda na sve ustedeno vrijeme (despatch on all time saved — ATS) $§to znaci da se ona placa od vremena
zavrSetka ukrcavanja ili iskrcavanja do prestanka vremena stojnica ukljucujuéi razdoblja izuzeta od vremena
stojnica.

Clanak 509.

Ako se naknada za prekostojnice ne plati o dospjelosti, brod moze odmah otputovati s ukrcanim
dijelom tereta.

U slu€aju iz stavka 1. ovog €lanka brodar zadrzava pravo na punu vozarinu, naknadu za
prekostojnice i druge trazbine koje mu pripadaju prema ugovoru.

Clanak sankcionira posljedice nepla¢anja naknade za prekostojnice o dospjelosti. Pri iskrcavanju brodar ima pridrzaj
na teretu.

Zakonik nema odredbu ranijeg plovidbenog zakonika prema kojoj brod mora ukrcati teret koji se nalazi uz bok broda
(alongside the ship). Za to vrijeme ima pravo na naknadu za izvanredne prekostojnice.

Ako nije §to drugo bilo ugovoreno ta je naknada bila 50% visa od naknade za prekostojnice. Plediram da se takva
odredba vrati novelom Zakonika.

Clanak 510.

Kad brod moZe otploviti i s ukrcanim dijelom tereta zato Sto prekostojnice nisu placene o
dospjelosti (Clanak 509) brodar ima pravo odustati od ugovora i iskrcati teret ako ukrcani dio tereta ne daje
zadovoljavajuce jamstvo za traZbine brodara iz ugovora o prijevozu.

Pri iskrcavanju tereta brodar je duZan postupiti s paZznjom urednog brodara, uzimajuéi u obzir
okolnosti slu¢aja.

U slu€aju odustajanja od ugovora i iskrcaja tereta brodar zadrzava pravo na punu vozarinu, na
naknadu za nastale prekostojnice i na naknadu troSkova iskrcavanja koji nisu uracunati u vozarinu te na
druge trazbine koja mu pripadaju prema ugovoru.

Prosiruje se prvo brodara ako naknada za prekostojnice nije plaéena o dospjelosti. Prosirenje ide do prava brodara na
odustanak od ugovora.

Clanak 511.

Odredbe ovog zakona koje se odnose na stojnice i prekostojnice ne primjenjuju se na prijevoz
brodovima linijske plovidbe.

Pri prijevozu brodovima linijske plovidbe krcatelj je duzan predavati teret onom brzinom kojom ga
brod moze preuzimati.

Ve¢ je receno da u linijskoj plovidbi nema puno spremnosti (usp. ¢l. 492), nema vremena stojnica ni prekostojnica.
Linijski brod ima red plovidbe i korisnik prijevoza mora biti spreman. Brod preuzima, a i predaje, teret onako brzo
kako moze (as fast as she can). Brodaru pripada naknada za zadrzavanje broda (damages for detention) ako javi
krcatelju da ¢e iskrcati ipak cijeli teret, ali nije njegova duznost o ¢emu iduéi ¢lanak.
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Clanak 512.

Brod linijske plovidbe nije duzan Cekati na ukrcavanje preko vremena odredenog za odlazak
broda koji je predviden redom plovidbe, ako smetnja za ukrcavanje ne pada na stranu broda.

Za smetnju ne trazi se krivnja. Usporediti s tumacenjem prethodna ¢lanka.

Clanak 513.

Krcatelj je duzan zapovjedniku broda na vrijeme predati carinske i druge isprave potrebne za
ukrcaj, prijevoz i iskrcaj tereta.

Ako te isprave nisu predane za vrileme trajanja stojnica odnosno prekostojnica, a pri prijevozu
brodom linijske plovidbe do vremena odredenog za odlazak broda, zapovjednik broda ima pravo iskrcati
teret.

U slu€aju iz stavka 2. ovog €lanka brodar zadrzava pravo na punu vozarinu i na naknadu za
nastale prekostojnice, odnosno na naknadu Stete za zadrZzavanje broda linijske plovidbe i na naknadu
svake druge Stete.

Osiguranje carinskih i drugih isprava za ukrcavanje, prijevoz i iskrcavanje duznost je krcatelja.
Ako to krcatelj ne u€ini zapovjednik ima pravo iskrcati teret, i zadrzava pravo na punu vozarinu, naknadu za
prekostojnice ili zadrzavanje (detention) 1 naknadu ostale Stete.

Clanak 514.

Odredbe Clanka 505. st. 1. i €l. 506., 507., 508., 511. i 512. ovog zakona primjenjuju se ako
obic¢ajima luke nije drugacije odredeno.

Ponavlja odredbe iz ¢lanka 504. s drugim uzancama, no stoji tumacenje uz clanak 504.

Prijevozne isprave
Clanak 515.

Poslije zavrsenog ukrcavanja brodar je duzan krcatelju, na njegov zahtjev, izdati teretnicu.

To je jedno od vaznijih poglavlja zakonika. ZPUP predvidao je sli¢nu brodarevu duznost za teretni list u unutarnjoj
plovidbi. Ako se prihvati predlozak novele to bi vrijedilo i za Pomorski teretni list (sea way bill). U teretnici postoji
kako znamo konvencija koja se primjenjuje samo kad je teretnica izdana. Ona se izdaje samo na zahtjev krcatelja.
Ako to krcatelj zahtjeva prijevoznik mora izdati teretnicu. Ta je odredba kogentne naravi (vidi ¢l. 519.).

Teretnica ima slijedece funkcije. Ona je:

1) vrijednosni papir

2) potvrda o primitku robe na prijevoz

3) dokaz o postojanju i sadrzaju ugovora o prijevozu

Ad 1) Kao vrijednosni papir teretnica utjelovljuje vrijednost stvari u njoj upisane. Ona je cirkulacijska i prenosiva
isprava koja slijedi vlastitu pravnu sudbinu. MoZe biti samostalnim predmetom pravnih poslova. To §to je tradicijski
(prenosivi) papir znaci da se njenim prijenosom prenosi u njoj upisana roba. Sluzi za naplatu vrijednosti robe putom
dokumentacijskog akreditiva pri distancijskoj prodaji.

Ad 2. Dokaz o primitku stvari na prijevoz znaci da je roba ukrcana na brod ili primljena radi ukrcavanja i da ¢e biti
predana njenom imatelju.

Ad 3. Dokaz o postojanju i sadrzaju ugovora je ipak po engleskoj doktrini (prima facie evidence) prema kojoj je
mogu¢ protudokaz — praesemptio iuris.

Vidjet ¢emo da spomenuta dokazna svojstva ima i teretni list kojeg se uvodenje predvida u izmjeni zakonika, ali nije
utrziv (negociabilan) jer nije vrijednosni papir.
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Clanak 516.

Ako je teret predan brodaru prije ukrcaja, krcatelj moze zahtijevati da mu brodar izda potvrdu o
preuzimaniju tereta ili teretnicu koja sadrzi uocljivu napomenu "primljeno za ukrcaj" (teretnica za ukrcaj).

Brodar koji je izdao teretnicu za ukrcaj moze, umjesto da izda teretnicu, stavljanjem napomene
"ukrcano" na teretnicu za ukrcaj potvrditi da je ukrcavanje obavljeno.

To se dogada u linijskom prijevozu kada teret stigne prije broda. Krcatelj ima pravo traziti ili potvrdu o predaji tereta,
primjerice u lucka skladista, ili teretnicu s napomenom primljeno za ukrcaj (received for shipment) koja ima sve
osobine konacne teretnice. Kada se teret ukrca moze se staviti na teretnici primljeno za ukrcaj opasku i pecatom “on
board” ili “shipped on board”, Zakon ne kaze ali treba staviti i datum ukrcaja. I[zdavanje teretnice “primljeno za
ukrcaj” predvidaju i Hasko-Visbijska- i Hamburska pravila.

Clanak 517.

Ako je brodar izdao teretnicu za ukrcaj, krcatelj je duzan pri primitku teretnice vratiti brodaru
teretnicu za ukrcaj.

Ako je prije izdavanja teretnice bila izdana potvrda o preuzimanju tereta, krcatelj je duzan pri
primitku teretnice tu potvrdu vratiti brodaru.

Ako je izdao teretnicu za ukrcaj ili potvrdu o primitku tereta, brodar ima pravo traziti njihov povratak pri izdanju
teretnice ukrcano.

Clanak 518.

Ako je teret koji je kao predmet prijevoza morao biti ukrcan u razne brodove, ili kad su u pitanju
razliite vrste robe, ili je teret podijelien u razne partije, brodar i krcatelj imaju pravo zahtijevati da se za
svaki upotrijebljeni brod ili za svaku vrstu robe ili za svaku partiju tereta izda posebna teretnica.

Ako se teret krca na brod u rasutom stanju, krcatelj ima pravo zahtijevati da se za odredene
koli¢ine tereta izda posebna teretnica.

Predviden je slucaj kada obje stranke mogu traziti izdavanje visSe teretnica:

1) kad suu pitanju razne vrste tereta

2) ako je teret podijeljen u partije

3) ako je teret krcan u rasutom stanju, u tom slucaju samo krcatelj moze traziti izdavanje vise teretnica

Clanak 519.

Sporazum stranaka sklopljen protivno odredbama d¢lanka 515. i ¢lanka 516. stavka 1. ovog
zakona nema pravni uc€inak.

Potrvduje se kogentnost tj. neizbjeznu duznost izdavanja teretnice ili teretnice primljeno za ukrcaj na zahtjev
krcatelja.

Clanak 520.

Teretnica moze glasiti na ime, po naredbi, ili na donosioca.
Ako u teretnici koja glasi po naredbi nije imenovana osoba prema ¢ijem je nalogu brodar duzan
predati teretnicu, teret se predaje po naredbi krcatelja.
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Teretnica je vrijednosni, prema tome i prenosivi (cirkulacijski) papir. S obzirom na nacin njihova prijenosa teretnice

se dijele na teretnice koje glase:

1) naime gdje se poimence navodi korisnik

2) po naredbi gdje se poimence navodi po Cijoj se naredbi teretnica prenosi. Ako to nije ucinjeno jer je Cisti
“order” 1 ne zna se korisnik, ona se prenosi po naredbi krcatelja.

3) na donositelja, pa se teret predaje onome koji ju ima u posjedu (bill to the bearer).

Clanak 521.

Teretnica na ime prenosi se ustupanjem, teretnica po naredbi - indosamentom, a teretnica na
donosioca - predajom.

Na oblik i u€inak indosamenta na odgovarajuci se nacin primjenjuju odredbe mjeni¢nog prava,
osim odredaba o regresu.

Odreduje se nacin prijenosa teretnica spomenutih u prethodnom ¢lanku.

Ad 1. Teretnica na ime prenosi se ustupanjem cesijom. Zove se i recta papir, prema kojemu je samo primatelj
ovlastenik na teret. Za prijenos je potreban ugovor o ustupanju na cesiji, prema kome cedent (ustupatelj) prenosi
svoje pravo jer je on imenovan na cesionara (ustupanik) koji stjece to pravo. O tome moraju obavijestiti treu osobu
(cessus) 1to pisanim putom. To ¢ini cesiju trostranim ugovorom. Cessus kojeg se obavjestava je brodar.

Ad 2. Teretnica po naredbi prenosi se indosamentom (naledem) tako da se upravo na naledu napise ime indosatora,
npr. umjesto meni teret predajte X.y. uz potpis indosanta. To je tzv. puni indosament. Ali moze biti i nepuni (bianco,
bianco indosament) gdje se ne navede ime indosatora, ve¢ se stavlja jedino potpis indosanta, ili se uz potpis ime
indosatora ne upisuje: umjesto meni teret predajte... (consignee order of...)

Od indosanta i indosatora valja razlikovati tzv. adresu za izvjeS¢ivanje (notify address). To znaci da se o prispijecu
tereta izvjeStava naznacena osoba. Prijevoznik teret predaje zadnjem indosatoru u neprekinutom nizu indosamenta.
Teretnica po naredbi (fo oreder, order of...) je najviSe rabljena u prometu. Na oblik i u¢inak indosamenta primjenjuje
se mjenicno pravo, osim prava regresa. To je prinudna norma jer je mjeni¢no pravo u cijelosti kogentno.

Ad 3. Teretnica na donositelja se za razliku od one po naredbi, najmanje rabi. To treba pripisati ¢injenici da je
zapravo opasna jer svaki njen drzatelj moze preuzeti teret.

Clanak 522.

Brodar je duZan izdati krcatelju, na njegov zahtjev, viSe primjeraka teretnica, naznadujuéi na
svakom primjerku broj izdanih primjeraka.

Radi se o izvornicima teretnica. Prema tome treba na svakoj upisati “original”, navesti u koliko je izvornika izdana,
na svakom primjerku. Vise primjeraka radi primjerice za ukazivanje vlasni$tva na robi, osiguranja, a najvise pri
distancijskoj predaji za isplatu dokumentarnog akreditiva.

Izdavanje vise primjeraka teretnice valja razlikovati od tzv. naloga za izru¢enje (delivery order). To je pri prijevozu
masovnih tereta (npr. kava) koji jo$ nije prodan, a moze se prodati raznim kupcima. Tada krcatelj ima pravo od
prijevoznika traziti isporuku dijelova tereta navode¢i imena kupaca i dio tereta koji im valja isporuiti. Zapovjednik
¢e postupiti prema takvim nalozima, ali ¢e pri predaji prvog dijela tereta traziti izvornu teretnicu za cijelu koli¢inu i
upisati u teretnicu kome je koliko tereta isporucio, postupajuci tako za cijelu koli¢inu opisanu u teretnici i drzeci
stalno teretnicu u posjedu.

Idu¢i ¢lanak tretira izdavanje viSe prijepisa teretnica na zahtjev bilo koje stranke.

Clanak 523.

Svaka strana moze zahtijevati da se za njezine potrebe sastavi viSe prijepisa teretnice.
Na svakom prijepisu teretnice mora biti navedeno da je rije€ o prijepisu.
Krcatelj mora brodaru, na njegov zahtjev, potpisati prijepis teretnice.

To je zadovoljavanje potreba stranaka u razne svrhe. Sve takve teretnice oznacava se rijeCima “copy not negotiable”
— neutrzivi prijepis.
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Clanak 524.

Teretnica sadrzi:

1) tvrtku odnosno naziv i sjediste, odnosno ime i prebivaliSte brodara koji izdaje teretnicu;

2) ime odnosno druge podatke o identitetu broda;

3) tvrtku odnosno naziv i sjediSte, odnosno ime i prebivaliste krcatelja;

4) tvrtku odnosno naziv i sjediste, odnosno ime i prebivaliSte primatelja ili oznaku "po naredbi" ili
"na donosioca";

5) luku odredista ili vrijeme kad ¢e se, odnosno mjesto gdje ¢e se takva luka odrediti;

6) kolicinu tereta prema broju komada, tezini, obujmu ili drugoj jedinici mjere, prema vrsti tereta;

7) vrstu tereta i oznake koje se na njemu nalaze;

8) stanje tereta ili omota prema vanjskom izgledu;

9) odredbe o vozarini;

10) mijesto i dan ukrcaja tereta i izdavanja teretnice.

Teretnica moze sadrzati i druge podatke te uvjete prijevoza.

Odredbu o sadrzaju teretnice ne treba doslovce shvatiti jer teretnica uopcée ne mora sadrzavati sve navedene podatke
— ona mora imati samo podatke koji su navedeni u konvenciji o teretnici.

Prema c¢lanku 3. stavku 3. ti su podaci:

1) oznake potrebne za utvrdenje istovjetnosti robe

2) broj koleta ili koli¢inu

3) stanje i vanjski izgled robe

Prijevoznik podatke u teretnicu unosi na osnovi pisane prijave krcatelja. Prijave ukrcaja (shipper’s note). Na osnovi
te prijave prijevoznik daje zapovjedniku nalog ukrcaja (shipping order). Kad je teret ukrcan, zapovjednik daje
krcatelju potvrdu ukrcaja (mate’s receipt) koju kasnije zamjenjuje teretnicom. Teretnica mora biti potpisana. Nju
potpisuje prijevoznik ili njegov zastupnik: zapovjednik ili agent. Osim gornjih podataka teretnica moze imati niz
drugih na poledini, Sto dokazuje sadrzaj ugovora o prijevozu.

Prema koli¢ini klauzula na poledini imamo tzv. long i short forms of B/L.

Klauzule na poledini zasluZzuju posebnu analizu. Valja spomenuti jednu koja je uvijek nazocna, tj. tzv. Paramount
klauzula. Prema njoj na prijevoz koji se obavlja takvom teretnicom, primjenjuje se haska, ili Hasko-Visbijska pravila
na nacin na koji su recipirana u pravnom sustavu zemlje prijevoznika, bez obzira jesu li prihvacena u zemlji korisnika
pn'jevoza}.lU sadrzaju teretnice opisanom u ovom ¢lanku nije navedeno da mora jasno biti navedeno da se radi o
teretnici.

Clanak 525.

Podatke iz ¢lanka 524. ovog zakona mora sadrzati i teretnica za ukrcaj, osim podataka o
identitetu broda i o mjestu i danu ukrcaja.

Brodar je duzan, kad na teretnicu za ukrcaj stavi napomenu "ukrcano", u nju unijeti podatke o
identitetu broda i o danu ukrcaja tereta.

Norme o sadrzaju teretnice odnose se na teretnicu primljeno za ukrcaj. Kako sam rekao, kada se ova pretvara u
konacnu, treba navesti brod ako to ve¢ nije ucinjeno i potvrdu da je teret ukrcan. O tome upucujem na tumacenje uz
¢l. 516.1517.

Clanak 526.

Teretnicu vlastorucno potpisuje brodar ili njegov punomocnik.

Usporediti s onim §to je reCeno o potpisivanju teretnice s napomenom da ovaj ¢lanak predvida vlastoruéno
potpisivanje.

Ma koliko to stvaralo teskoce pri elektronickom izdavanju ove isprave, samo vlastoru¢nost osigurava istinitost
podataka.

3! Do suprotnog zakljucka dolazi Grabovac u o.c str. 53, koji zakljucuje da se to izvodi iz Z.0.O.
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Clanak 527.

Teretnicu sastavlja brodar na temelju pismenih podataka krcatelja.

O tome je bilo rije¢. Treba podertati da takvu odredbu imaju i Hasko-Visbijska i Hamburska pravila.

Clanak 528.

Ako postoji opravdana sumnja da podaci $to ih je naveo krcatelj o vrsti tereta, ili oznakama koje
se na njemu nalaze, ili koli€ini tereta prema broju komada, teZini, obujmu ili drugoj jedinici mjere nisu tocni
ili potpuni, a ako nema razumne mogucnosti da se to¢nost tih podataka provjeri pri ukrcavanju ili ako su
oznake na teretu nejasne ili nedovoljno trajne, brodar broda moZe u teretnicu unijeti primjedbe s
obrazloZzenjem.

Ova i slijedeéa dva ¢lanka odnose se na pitanja Ciste teretnice. Cista je ona teretnica koja nema prijevoznickih
primjedaba. Ako postoji sumnja da su podaci krcatelja o vrsti, oznakama i koli¢ini tereta netocni ili nema razumne
moguénosti provjere pri ukrcavanju ili su oznake na teretu nejasne i nedovoljno trajne, prijevoznik moze unijeti u
teretnicu obrazlozene primjedbe. Znaci mora se ispuniti nekoliko uvjeta:

a) dapostoji sumnja o netocnosti,

b) ako nema razumne moguénosti provjere,

¢) da suprimjedbe obrazlozene.

Ad a) Brodar mora u teretnicu unijeti podatke koje mu je dao krcatelj, iako sumnja u tocnost.

Ad b) Razumna mogucénost provjere ovisi o vrsti tereta, brzini ukrcavanja i nizu drugih okolnosti. Predmnijeva se
to¢nost podataka.

Ad c) Primjedbe moraju biti obrazlozene. Moramo znati da teretnice imaju unaprijed u obrascu primjedbe kao “said
to be” (tvrdi se), “quantity, quantity, value and contents unknown” (koliCina, kakvoca, vrijednost i sadrzaj
nepoznati). Sumnjiva je valjanost takvih klauzula pa bi prijevoznik morao dokazivati kumulativno postojanje sumnje
i razumne nemoguénosti provjere.

Klauzula koja se rabi glede vanjskog izgleda tereta je “shipped in apparent good order and condition” (ukrcano
prividno dobrog izgleda i u dobrom stanju). Ako ima razloga za unosenje primjedbe prijevoznik ju mora unijeti.
Primjedba mora biti obrazloZena, primjerice ‘“baéve cure”, “vreée potrgane”, “omoti oSteceni”. Krcatelji da bi
izbjegli unoSenje primjedbe daju prijevozniku jamstva za Stete koje bi prijevoznik mogao imati zbog neunosenja
primjedbe, jer u stvari krcatelj i prijevoznik varaju primatelja po teretnici. Za razliku od HasSko-Visbijskih,
Hamburska pravila daju izvjestan legitimitet jamstvenim pismima. Kako bilo, takve su garancije svakodnevnica.
Prema spomenutim konvencijskim rjeSenjima brodar mora dokazivati da je bilo mjesta primjedbi.

Teretnica bez opaske zove se Cista teretnica (clean B/L). Banke pri pla¢anju robe dokumentarnim akreditivom ne
prihvacaju “neciste” teretnice.

Clanak 529.

Potpis krcatelja na teretnici ili prijepisu teretnice (¢l. 526) ne znaci da je krcatelj prihvatio
brodareve primjedbe unesene u teretnicu prema odredbama ¢&l. 528. ovog zakona.

Radi se o oborivoj pretpostavci u korist krcatelja. Cinjenica je da teretnica nije ugovor nego potvrda o zaklju¢enom
ugovoru o prijevozu. Odredba ¢lanka 529. bi se mogla tumaciti da se argumentum a contrario, mogu mijenjati ostali
uglavci ugovora. ima struénjaka koji smatraju da je i tzv. triptih (prijava ukrcaja, nalog ukrcaja i potvrda ukrcaja)
ugovor. Prema toj tezi mogao bi se ugovor mijenjati i na teretnici. Ostaje Cinjenica da teretnica obvezuje primatelja
samo zaporkama koje su u njoj sadrzane.

Clanak 530.

Kad brodar nije unio u teretnicu primjedbe prema odredbama ¢&l. 528. ovog zakona, smatra se, za
odnose izmedu njega i tre¢ega zakonitog i savjesnog imatelja teretnice, da je brodar preuzeo teret onako

43




kako je naznacen u teretnici.
Kad brodar unese u teretnicu primjedbe prema odredbama ¢&l. 528. ovog zakona, pretpostavlja se
da je teret preuzeo onako kako ga je predao primatelju dok zakoniti imatelj teretnice ne dokaze suprotno.

U prvom stavku je rijeC o Cistoj teretnici koja je neoboriv dokaz (praesumptio iuris et de iure) da je brodar primio
teret kako je opisano u teretnici. Tako smatraju i Visbijska i Hamburska pravila.
U drugom stavku par rijeci je o oborivoj pretpostavci (praesumptio iuris) da kod neciste teretnice, primatelj mora

cex:

dokazati da je bila “Cista”.

Clanak 531.

Pismeni uvjeti ugovora o prijevozu i opéi uvjeti brodara obvezuju ovladtenog imatelja teretnice koji
nije naruditelj prijevoza ni krcatelj samo ako se teretnica izricito poziva na te uvjete.

Usmeni uvjeti ugovora o prijevozu koji nisu uneseni u teretnicu ne obvezuju ovlastenog imatelja
teretnice koji nije naruditelj prijevoza ni krcatelj, pa i kad se teretnica izri€ito poziva na te uvjete.

Ako se teretnica samo opcenito poziva na uvjete ugovora o prijevozu i op¢e uvjete brodara,
imatelja teretnice iz stavka 1. ovog ¢lanka ne obvezuju one odredbe ugovora o prijevozu i opcih uvjeta
brodara koji su te¢i od uvjeta uobicajenih za takve vrste prijevoza.

U odnosu izmedu narucitelja prijevoza i prijevoznika glede sukladnosti ugovora i teretnice prednost imaju odredbe
ugovora o prijevozu.

Pisani uvjeti ugovora o prijevozu ili prijevoznicki uvjeti obvezuju zakonitog imatelja teretnice samo kad se teretnica
na njih poziva, a usmeni ni tada ako imatelj teretnice nije narucitelj ili krcatelj. Sve to ako se teretnica izricito poziva
na ugovor ili opce uvjete.

Ako se teretnica samo opcenito poziva na njih oni ne obvezuju imatelja teretnice ako su tezi od uvjeta uobicajenih za
takve vrste prijevoza.

Izri¢ito pozivanje je citat ili redni broj ugovorne zaporke, a opcenito primjerice “prema uvjetima charter party tipa
Gencon”. Mada je to usko vezano vidi se trag prijevoznikove odgovornosti jer je primio teret na prijevoz (ex
receptum) prema svim korisnicima prijevoza i zato $to je izdao jednostranu prijevoznu ispravu (ex scriptura) prema
zakonitom imatelju teretnice.*

No izneseno ne prekludira moguénost izdavanja druge, ne-negocijabilne prijevoznikove isprave npr. teretnog lista
koji je bio u ranijem zakonu ne samo za unutarnju plovidbu.

Jednoobrazna pravila za pomorski teretni list (seaway bill of lading) izdao je Medunarodni pomorski odbor.

Cini mi se najprigodnije ovdje citirati izmjene koje sam o tome predlozio u Pomorskom Zakoniku, upravo iza ¢lanka
531.

Clanak 531a.

Ugovorom o prijevozu stranke mogu predvidjeti da se umjesto teretnice izdaje teretni list.

Teretni list izdaje se na zahtjev krcatelja.

Teretni list izdaje se u jednom primjerku koji potpisuju prijevoznik i krcatelj.

Potpisi na teretnom listu mogu biti tiskani, zamijenjeni pecatom, faksimilom ili
elektroni¢kom izmjenom podataka.

Krcatelj moze traziti prijepise teretnog lista koje ¢e potpisati prijevoznik, a prijevoznik
moZze traZiti prijepise teretnog lista potpisane od krcatelja.

Krcatelj mozZe ovlastiti drugu osobu koja c¢e stvari ukrcati i potpisati teretni list iz navod “u
ime i za racun krcatelja”.

Clanak 531b.
Izdavanje teretnog lista je predmnijeva o sklopljenom ugovoru o prijevozu.

Teretni list je izmedu krcatelja i prijevoznika predmnijeva do protudokaza o primitku tvari
kao sto je u teretnom listu navedeno.

32 Usporediti Grabovac, o.c. str. 59. Za englesko pravo:
Scrutton: On Charter Parties and Bills of Lading, Sweet and Maxwell, London 1974 ili kasnije izdanje.
Ivamy: Carriage of Goods by Sea, Butterworths, London-Edinbourgh, 1989 ili kasnije izdanje
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Teretni list izmedu prijevoznika i primatelja je dokaz o primitku stvari kao Sto je u teretnom
listu navedeno.

Krcatelj je jedini ovlasten davati prijevozniku upute u svezi s ugovorom o prijevozu pa i
promijeniti ime primatelja, dok prijevoznik ne primi stvari, ako je to predvideno ugovorom o
prijevozu.

Clanak 531c.

Prijevoznik ¢e predati stvari primatelju na osnovi valjane identifikacije.
Podatke u teretni i njegove prijepise unosi krcatelj.
Nepostojanje, neispravnost ili gubitak teretnog ne utjece na valjanost ugovora o prijevozu.

Clanak 531d.

Teretni list mora sadrzavati:

1) mjesto i nadnevak njegovog izdavanja,

2) mjesto i nadnevak preuzimanja stvari,

3) tvrtku odnosno naziv, ili ime i adresu krcatelja,

4) predvideno mjesto iskrcaja,

5) tvrtku odnosno naziv, ili ime i adresu primatelja,

6) opis i uobic¢ajeni naziv stvari, nacin pakiranja, oznaku za prepoznavanje, teZinu, obujam
ili koli¢inu drugacije oznacenu, broj komada, a radi li se o opasnim tvarima — naznaku
o njihovoj opasnosti.

Teretni list mozZe sadrzavati i druge podatke te uvjete ugovora o prijevozu.

Clanak 531e.

Prijevoznik mozZe u teretni list unijeti obrazlozene primjedbe sukladno ¢lanku 528. ovog
Zakonika.

Clanak 531f.

Ako prijevoznik u teretni list ne stavi primjedbe sukladno ¢lanku 531e. ovog Zakonika,
predmnijeva se, dok se ne dokaze suprotno, da je stvari primio kako su naznac¢ene u teretnom
listu.

Ako prijevoznik u teretni list unese primjedbe sukladno c¢lanku 531e. ovog Zakonika,
predmnijeva se da je stvari preuzeo onako kako ih je predao primatelju, dok zakoniti imatelj
teretnice ne dokazZe suprotno.

Clanak 531g.

Propisi o teretnom listu analogno se primjenjuju kada se prijevoz stvari na osnovi ugovora
o prijevozu obavlja na osnovi elektronicke izmjene podataka.

U tom slucaju korisnik prijevoza moze u svako doba traZiti od prijevoznika papirnu ispravu
o prijevozu.

Predmnijeva se da su stranke u sluc¢ajevima iz prethodnih stavaka suglasne da preneseni i
potvrdeni elektronicki podaci i oni smjesSteni u memoriji racunala odgovaraju njihovom pisanom
obliku na papiru.

Svi moderni pomorski zakonici imaju odredbe o teretnom listu.

Ovdje prestaje komentar prof. dr. Bor¢i¢a
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Putovanje
Clanak 532.

Brodar je duzan obaviti putovanje u ugovorenom roku.
Ako vrijeme putovanja nije ugovoreno, brodar je duzan obaviti putovanje u primjerenom roku.

Clanak 533.

Brodar je duzan obaviti putovanje ugovorenim putom.
Ako put nije ugovorom odreden, brodar je duzan obaviti putovanje uobiajenim putom.

Clanak 534.

Kad je brod iz bilo kojih razloga sprije€en zapodeti ili nastaviti zapoCeto putovanje, a smetnja bi
mogla trajati dulje vrijeme ili je njezino trajanje neizvjesno, zapovjednik broda duzan je traZiti uputu od
narucitelja ili osobe ovlastene da raspolaZe teretom.

Ako zapovjednik broda ne mozZe postupiti prema odredbi stavka 1. ovog €lanka ili izvrSiti primljenu
uputu, duzan je, prema okolnostima slu€aja, prekrcati teret, vratiti se s teretom u polaznu luku ili postupiti
na drugi nacin, vodedi pri tom racuna o interesima brodara i korisnika prijevoza.

Kad je u slu€ajevima iz st. 1. i 2. ovog €lanka ugovor o prijevozu prestao vaziti prema samom
zakonu ili na temelju odustajanja, u pogledu prava i obveza ugovornih strana nastalih zbog mjera $to ih je
poduzeo zapovjednik broda, na odgovarajuci se nacin primjenjuju odredbe ovog zakona koje ureduju
odnose ugovornih strana za slucaj prestanka ugovora (€lanak 473.).

Ako ugovor nije prestao vaziti ili ako se upute naruditelja ne mogu izvrsiti, Stetne posljedice snosi
strana koja je kriva za nastalu smetnju, odnosno na &ijoj se strani nalazi razlog za smetnju. Ako se razlog
za smetnju nalazi na obje strane, svaka strana snosi svoju Stetu.

Ako su obje strane krive za smetnju, Stetu snose razmjerno svojoj krivniji.

Clanak 535.

Narucitelj odnosno zakoniti imatelj teretnice moZe odustati od ugovora nakon zapocetog
putovanja uz uvjete navedene u €lanku 475. u stavku 3. i ¢l. 476. i 477. ovog zakona.

Clanak 536.
Brodar koji ne izvrSi nalog dobiven od korisnika prijevoza, kad je to na temelju odredaba ovog
zakona duzan uginiti, odgovara korisniku prijevoza za svaku Stetu koja je zbog toga nastala.
Brodar je duzan nadoknaditi Stetu primatelju koji je zakoniti imatelj teretnice ako izvrSi nalog
narucitelja iako mu nisu vraéeni svi primjerci teretnice.
Visina naknade Stete iz st. 1. i 2. ovog €lanka ne moZe prijeéi svotu koju bi brodar bio duzan platiti
ako odgovara za potpuni gubitak tereta.
Clanak 537.

Brodarova duznost da nadoknadi Stetu na temelju odredaba ¢lanka 536. st. 2. ovog zakona ne
dira u njegovo pravo regresa prema korisniku prijevoza.

Predaja tereta primatelju
Clanak 538.
Brodar je duZan predati teret primatelju u luci odredista.
Clanak 539.

Za odrediSnu luku i predaju tereta primatelju primjenjuju se odredbe ¢l. 485. do 489. i ¢l. 491. do
494. ovog zakona.
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Clanak 540.

Brodar je duZan predati teret ovlaStenom imatelju teretnice, a ako ta isprava nije izdana - osobi
ovlastenoj na temelju ugovora o prijevozu.

Clanak 541.

Ako za teret koji se prevozi nije izdana prijevozna isprava, primatelj ima pravo traziti od brodara
kad brod stigne u luku odrediSta da mu preda teret, uz uvjet da udovolji obvezama koje ga terete na
temelju ugovora.

Brodar je duzan postupiti po zahtjevu primatelja iz st. 1. ovog ¢lanka ako iz naruciteljeva naloga o
raspolaganju teretom, koji je brodar duzan izvrsiti, ne proizlazi drugadije.

Clanak 542.

Ovlasteni imatelj teretnice ima pravo, ¢im teret stigne u luku odredista, uz uvjet da udovolji svim
obvezama koje proizlaze iz teretnice, zahtijevati da mu brodar preda teret.

Pri preuzimaniju tereta ovlasteni imatelj teretnice duzan je teretnicu vratiti brodaru.

Kad je u luci odredista teret predan podnositelju jednog od viSe primjeraka teretnice, ostali
primjerci teretnice ne obvezuju viSe brodara.

Clanak 543.
Ako za teret koji se prevozi nije izdana prijevozna isprava, primatelj ima pravo zahtijevati od
brodara da mu preda teret prije nego Sto brod stigne u luku odredista, ako ga je na to u ugovoru s
brodarom ovlastio naruditel;.

Zakoniti imatelj teretnice ima pravo zahtijevati da mu se teret preda prije dolaska broda na
odrediste, uz uvjete navedene u ¢lanku 475. u stavku 3. i &l. 476. i 477. ovog zakona.

Clanak 544.
Brodar ima pravo zahtijevati od osobe kojoj predaje teret da mu izda potvrdu da je teret primila.
Clanak 545.

Ako se teret oznacen u jednoj prijevoznoj ispravi predaje u dijelovima, brodar moZe zahtijevati da
mu se primitak dijela tereta potvrdi na samoj ispravi ili posebnom potvrdom.

Clanak 546.

Ako za teret koji se prevozi nije izdana prijevozna isprava, naruditelj ima pravo narediti brodaru da
teret preda u luci odredidta drugoj osobi, a ne onoj koja je navedena u ugovoru.

Narucitelj gubi pravo iz stavka 1. ovog €lanka kad na temelju odredaba ovog zakona primatelj
stekne pravo zahtijevati i zahtijeva predaju tereta od brodara.

Clanak 547.
Odredbe ¢l. 505. do 508. i €lanka 514. ovog zakona primjenjuju se i na vrijeme iskrcavanja.
Clanak 548.

Ako se naknada za prekostojnice ne plati o dospjelosti, zapovjednik broda moze, radi osiguranja
naknade za prekostojnice i drugih traZzbina iz ugovora o prijevozu, na tro8ak i rizik primatelja ili druge
osobe ovlastene da raspolaZze teretom, iskrcati teret i uvati ga sam ili ga dati na Cuvanje javnhom skladitu
ili drugoj prikladnoj osobi.

Clanak 549.
Ako primatelj tereta ne stavi pismeni prigovor zbog oStecenja ili manjka tereta odmah pri

preuzimanju, pretpostavlja se, dok primatelj ne dokaze suprotno, da mu je teret predan onako kako je
naznacen u teretnici ili ako prijevozna isprava nije izdana - onako kako je primljen na prijevoz.
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Clanak 550.

Ako ostecenje ili manjak nisu vidljivi, primatelj mozZe staviti pismeni prigovor ¢lanka 549. ovog
zakona u roku od tri dana od dana preuzimanja tereta.

Prigovor iz ¢lanka 549. ovog zakona i st. 1. ovog ¢lanka mora biti dovoljno odreden.

Ako primatelj stavi pismeni prigovor u rokovima iz st. 1. ovog Clanka i ¢l. 549. ovog zakona
pretpostavlja se, dok brodar ne dokaze protivno, da su navodi prigovora istiniti.

Ako su brodar i primatelj pri iskrcavanju i predaji tereta zajednicki pismeno utvrdili da postoiji
ostecenje ili manjak tereta, nije potrebno stavljanje prigovora.

Sporazum stranaka sklopljen protivno odredbama st. 1. do 4. ovog €lanka i ¢l. 549. ovog zakona
koji je na Stetu korisnika prijevoza nema pravni ucinak.

Brodar i primatelj duzni su, u granicama mogucnosti, medusobno olakSati utvrdivanje stanja
tereta i koli¢ine pri njegovu preuzimanju.

Clanak 551.

Pri utvrdivanju koli¢ine manjka predanog tereta uzima se u obzir i uobi€ajeni rastur tijekom
prijevoza.

U slucaju gubitka tereta rastur se ne uzima u obzir.

Rastur iz stavka 1. ovog €lanka racuna se prema obiCajima mjesta luke iskrcaja.

Clanak 552.

Stetu prouzrogenu zakadnjenjem u predaiji tereta, koja ne predstavlja manjak ili oteéenje tereta,
mora dokazati primatel].

Clanak 553.

Ako se primatelj tereta ne javi, ili ako se ne mozZe pronadi, ili ako nece ili ne moze preuzeti teret,
odnosno ako se prije predaje tereta javi viSe zakonitih imatelja teretnice, brodar je duzan traziti uputu od
krcatelja odnosno od narucitelja.

Clanak 554.

Ako brodar koji je prema ¢lanku 553. ovog zakona traZio uputu od krcatelja odnosno narucitelja
ne primi na vrijeme tu uputu ili primljenu uputu ne moZze izvrsiti, on moze postupiti prema ¢lanku 548. ovog
zakona, a o poduzetim mjerama mora obavijestiti sve korisnike prijevoza koji su mu poznati.

Ako je rije€ o prijevozu brodom linijske plovidbe ili o prijevozu na temelju vozarskog ugovora,
brodar je duZzan o smetnjama za predaju tereta obavijestiti odmah sve korisnike prijevoza koji su mu
poznati, ali nije duzan Cekati uputu, ve¢ moze odmah poduzeti mjere iz Elanka 548. ovog zakona.

Clanak 555.

Ako brodar preda teret na Cuvanje javnom skladistu ili drugoj osobi, odgovara samo za njihov
izbor.
Clanak 556.

Ako teret koji prema ¢l. 548. i 554. ovog zakona brodar ¢uva ili ga je predao na Cuvanje nije
preuzet u roku od 30 dana od dana preuzimanja na ¢uvanje, odnosno od dana predaje tereta na Cuvanje
u luci odredista, i ako nisu plaéeni vozarina i ostale trazbine koje proistje€u iz ugovora o prijevozu, brodar
moze prodati teret ili dio tereta, ako je to potrebno za podmirenje tih trazbina.

Brodar moZe prodati teret i prije proteka roka iz stavka 1. ovog &lanka ako se prodajom ne bi
mogla posti¢i svota dovoljna za pokrice trazbina brodara i tro8kova Cuvanja, ili ako je rije€ o robi u kvaru ili
o pokvarljivoj robi.

Prodaja tereta obavlja se javhom drazbom ako nije rije€ o pokvarljivoj robi, robi u kvaru ili o robi
koja ima burzovnu cijenu.

Pri prodaji pokvarljive robe ili robe u kvaru brodar mora postupati s duznom paznjom.
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Clanak 557.

Svotu postignutu prodajom tereta prema ¢lanku 556. ovog zakona brodar je duzan, nakon
odbitka svoje traZzbine u vezi s prijevozom tog tereta i nakon odbitka troS8kova Cuvanja i prodaje tereta,
poloziti u sud nadlezan prema mjestu prodaje u korist osobe ovlastene da raspolaze teretom i o tome bez
odgode obavijestiti korisnike prijevoza koji su mu poznati.

Clanak 558.

Brodar koji je, u slu€aju prijevoza brodom linijske plovidbe, sprijeCen krivnjom korisnika prijevoza
iskrcati teret u luci odredista do vremena odredenog redom plovidbe za odlazak broda iz te luke, moze ga
iskrcati u drugoj obliznjoj luci, zadrzavajuci pravo na vecu vozarinu te na naknadu Stete koja iz toga
nastane.

Ako iskrcavanje u luci odrediSta nije sprije€eno krivnjom Korisnika prijevoza, brodar je duZan
snositi troSkove dopreme do te luke; a ako je do smetnje za iskrcavanje doSlo njegovom krivnjom - i
nadoknaditi Stetu za zaka$njenje.

Odgovornost brodara za Stete na stvarima i za
zakasnjenje

Clanak 559.

Brodar odgovara za svako oSteéenje, manjak ili gubitak tereta koji primi na prijevoz od
preuzimanja pa do predaje te za Stetu koja nastane zbog zaka3njenja u predaiji tereta.

Clanak 560.

ZakaSnjenje u predaiji tereta postoji ako teret nije predan primatelju u ugovorenom roku, ili kad taj
rok nije ugovoren, ako teret nije predan primatelju u primjerenom roku.

Clanak 561.

Brodar ne odgovara za oStecenje, manjak ili gubitak tereta ili za zakaSnjenje u predaji tereta ako
dokaze da ostecenje, manjak, gubitak ili zakasnjenje potje€u iz uzroka koji se nisu mogli sprijeciti niti
otkloniti paZnjom urednog brodara.

Clanak 562.

Za radnje i propuste zapovjednika broda, drugih ¢lanova posade broda i ostalih osoba koje rade
za brodara u okviru obavljanja njihovih duznosti brodar odgovara kao i za svoje radnje i propuste.

Brodar broda ne odgovara za oSteéenje, manjak ili gubitak tereta te zakasnjenje u predaiji tereta
koji su prouzro&eni radnjama ili propustima osoba iz stavka 1. ovog ¢lanka u plovidbi i rukovanju brodom.

Clanak 563.

Za Stetu koja je teretu na brodu prouzroCena pozarom, brodar broda odgovara samo ako se
dokaZze da je poZar skrivio osobnom radnjom ili propustom.

Clanak 564.

Brodar ne odgovara za Stetu na teretu nastalu zbog nesposobnosti broda za plovidbu ako dokaze
da je ulozio paznju urednog brodara (¢lanak 479.).

Clanak 565.

Brodar broda ne odgovara za Stetu na teretu za koju dokazZe da je nastala zbog:
1) viSe sile, pomorske nezgode, ratnih dogadaja, medunarodnih zlo€ina na moru, nemira i
pobune;
2) sanitarnih ograni€enja ili drugih mjera i radnji drzavnih tijela;
3) radniji ili propusta krcatelja ili osoba ovlastenih da raspolazu teretom ili osoba koje za njih rade;
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4) obustave rada odnosno Strajka, masovnog iskljuCenja radnika s posla ili bilo kojih drugih
smetnji koje potpuno ili djelomi¢no sprecavaju rad;

5) spaSavanja ili pokusaja spasavanija ljudi i imovine na moru;

6) skretanja broda u slu¢ajevima iz tocke 1. ovog stavka ili zbog drugih opravdanih razloga;

7) prirodnog gubitka u tezini ili obujmu tereta ili oStecenja, ili gubitaka koji nastaju zbog vlastite
mane, skrivene mane ili posebne naravi tereta;

8) nedovoljnog pakiranja ili nejasnih ili nedovoljno trajnih oznaka na teretu;

9) skrivenih mana koje se ne mogu duznom paznjom otkriti.
Unato¢ brodarevu dokazu iz stavka 1. ovog €lanka brodar ¢e za Stetu biti odgovoran ako korisnik
prijevoza dokaze da je Steta prouzro€ena osobnom krivnjom brodara ili krivnjom osoba za dije je radnje i
propuste odgovoran brodar, a koji se ne odnose na plovidbu i rukovanje brodom.

Clanak 566.

Zapovjednik broda moze, ako se to ne protivi vaze¢im propisima, opasni teret u svako doba i bilo
gdje iskrcati, uciniti ga bezopasnim ili ga baciti ako brodar o toj opasnosti nije bio obavijeSten prije
ukrcavanja.

U sluéaju iz stavka 1. ovog Clanka brodar zadrzava pravo na punu vozarinu i ne odgovara za
Stetu.

Clanak 567.

Ako je brodar primio na prijevoz opasan teret, znajuéi za opasnost koju teret predstavlja, moze ga
iskrcati ili uciniti bezopasnim ako bude ugrozena sigurnost broda, osoba ili drugog tereta na brodu te
okolisa.

Ako na temelju stavka 1. ovog ¢lanka brodar iskrca teret prije dolaska na odrediste, ima pravo na
vozarinu prema korisno prevalienom putu, a ostale Stete uzrokovane ukrcajem opasnog tereta i
postupkom brodara snosi svaka stranka za sebe.

Clanak 568.

Brodar ne odgovara za Stetu nastalu zbog oste¢enja, manjka ili gubitka tereta ili zakasnjenja u
predaji tereta ako je krcatelj neispravno naznacio vrstu ili vrijednost tereta, znajuéi da je naznaka
neispravna.

Clanak 5609.

Narucitelj odgovara brodaru za naknadu Stete koja mu je prouzrodena zato Sto su narucitelj
odnosno krcatelj dali neto&ne ili nepotpune podatke o koli€ini, vrsti i oznakama tereta.

Clanak 570.

Narucitelj odgovara brodaru za Stetu koja mu je prouzro€ena ukrcajem ili prijevozom stvari €iji je
uvoz, izvoz ili provoz zabranjen, ili se krijumc&are, ako u vrijeme ukrcavanja ta svojstva brodaru nisu bila
niti su morala biti poznata.

Clanak 571.

Osoba koja bez znanja brodara ukrca stvari odgovara brodaru za Stetu koja mu je ukrcajem tih
stvari prouzroCena.

Clanak 572.

Brodar moZe, prema svojoj ocjeni, u svako doba i bilo gdje iskrcati, a ako je rije€ o ugroZavanju
osoba, broda, tereta na brodu i okoliSa, i baciti teret koji je bez njegova znanja ukrcan te teret koji je
neispravno ili nepotpuno naznacen.

U sluc€aju iz stavka 1. ovog €lanka brodar zadrZzava pravo na punu vozarinu i naknadu Stete, a ne
odgovara za Stetu koja je nastala njegovim postupkom.
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Clanak 573.

Teret €iji je uvoz, izvoz ili provoz zabranjen zapovjednik broda moze vratiti u luku ukrcaja ili ga
bilo gdje iskrcati ako se za takav postupak zapovjednika ukaze potreba, a u slu€aju nuzde i baciti ga.

Ako u slu€aju iz stavka 1. ovog €lanka svojstva tereta brodaru nisu bila niti morala biti poznata,
brodar zadrzava pravo na punu vozarinu, a ne odgovara za $tetu koja je nastala takvim postupkom.

Ako je brodar znao ili morao znati za svojstva tereta iz stavka 1. ovog €lanka, zadrzava pravo na
vozarinu prema korisno prevaljenom putu, a ostale Stete snosi svaka stranka za sebe.

Clanak 574.

Ako je do zabrane uvoza, izvoza ili provoza robe doSlo za putovanja brodom, u pogledu
postupanja zapovjednika s tom robom primjenjuje se odredba ¢lanka 573. stavka 1. ovog zakona.

U sluéaju iz stavka 1. ovog &lanka brodar zadrzava pravo na punu vozarinu i naknadu Stete, a ne
odgovara za Stetu koja je nastala takvim postupkom.

Clanak 575.

Brodar ne odgovara za naknadu Stete za oSteéenje, manjak ili gubitak tereta, a ni za zakasnjenje
u predaiji tereta za iznos veci od 666,67 obracunskih jedinica Posebnih prava vu¢enja po koletu ili jedinici
oste¢enog, manjkajuceg ili izgubljenog tereta ili tereta predanoga sa zakasnjenjem odnosno 2 obracunske
jedinice Posebnih prava vu€enja po kilogramu bruto teZine osteéenoga, manjkajuceg ili izgubljenog tereta,
s time da se primjenjuje iznos koji je visi.

Pod jedinicom tereta, prema stavku 1. ovog ¢lanka, razumijeva se koleto ili komad, a kod tereta u
rasutom stanju - metarska tona ili kubi¢ni metar odnosno druga mjera prema tome na temelju koje je
jedinice mjere vozarina ugovorena. Ako vozarina nije ugovorena po jedinici mjere, za rasuti teret pod
jedinicom mjere razumijeva se jedinica mjere na temelju koje se uobiajeno ugovara vozarina u mjestu
ukrcaja.

Ako se teret prevozi kontejnerima, paletama ili drugim sli€énim napravama, pod jedinicom tereta
prema stavku 1. ovog Clanka, smatra se:

1) koleto ili jedinica tereta navedena u teretnici - ako je u teretnici navedeno koleto ili jedinica
tereta sadrzana u kontejneru, paleti ili drugoj slicnoj napravi;

2) kontejner, paleta ili druga sli€na naprava kojom se prevozi teret ako u teretnici nije navedeno
koleto ili jedinica tereta.

Clanak 576.

Narucitelj odnosno krcatelj moZe, u sporazumu s brodarom, povisiti granicu brodarove
odgovornosti iz Elanka 575. ovog zakona, naznacujuci tako povidenu vrijednost robe po jedinici tereta.

Ako je izdana prijevozna isprava, sporazum stranaka o poviSenju brodarove odgovornosti koji nije
naveden u toj ispravi nema pravni ucinak u korist primatelja koji nije narucitelj ni krcatel].

Clanak 577.

Pretpostavlja se da vrijednost tereta odgovara svoti koju strane sporazumno utvrde na temelju
¢lanka 576. ovog zakona, dok brodar ne dokaze protivno.

Clanak 578.

Brodar gubi pravo na ograni¢enje odgovornosti prema ¢lancima 575. i 576. ako se dokaze da je
Steta nastala zbog radnje ili propusta koji je brodar u&inio, bilo u namjeri da prouzrodi stetu bilo iz krajnje
nepaznje znajuci da ¢e Steta vjerojatno nastupiti.

Clanak 579.

Brodar odgovara za vrijednost izgubliene stvari ili njezina dijela i za smanjenje vrijednosti
oSteéene stvari.

Za stvari predane sa zakaSnjenjem brodar odgovara i za Stetu prouzro€enu zaka$njenjem.

Iznimno od odredaba st. 1. i 2. ovog €lanka brodar koji na temelju ¢lanka 578. ovog zakona ne
moze ograniiti svoju odgovornost odgovara za svaku Stetu prouzroCenu gubitkom, manjkom ili
osteéenjem stvari ili zakaSnjenjem u predaiji stvari.
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Clanak 580.

Visina Stete za gubitak stvari odreduje se prema prometnoj vrijednosti druge stvari iste koli€ine i
svojstva u luci odredista na dan kad je brod stigao u tu luku ili ako nije stigao - kad je morao stici.

Ako se visina Stete za gubitak stvari ne moze odrediti prema odredbi stavka 1. ovog €lanka, ona
se odreduje prema prometnoj vrijednosti stvari u luci ukrcaja u vrileme odlaska broda, povec¢anoj za
troSkove prouzro¢ene prijevozom.

Visina Stete za ostecene stvari odreduje se u visini razlike izmedu prometne vrijednosti te stvari u
neoste¢enom stanju i prometne vrijednosti te stvari u oSte¢enom stanju.

Visinu Stete za izgubljene odnosno oStecene stvari koja se ne moze odrediti prema odredbama
st. 1. i 2. ovog €lanka utvrduje sud.

Od svote koju brodar mora platiti na ime naknade Stete zbog oSteéenja, manjka ili gubitka stvari
odbijaju se troSkovi ustedeni zato Sto stvari nisu stigle na odrediSte odnosno $to su stigle u oSteéenom
stanju.

Clanak 581.

Odredbe ¢l. 575., 579. i 580. ovog zakona primjenjuju se i kad zapovjednik broda, drugi €lan
posade broda ili druge osobe koje rade za brodara odgovaraju prema opéim propisima za naknadu Stete
prouzrocene manjkom, gubitkom ili oStecenjem stvari, ako se dokaze da je Steta prouzro€ena na radu ili u
vezi s radom odnosno u obavljanju sluzbe ili u vezi sa sluzbom.

Osobe iz stavka 1. ovog €lanka gube pravo na ogranienje odgovornosti ako se dokaze da je
Steta nastala zbog radnje ili propusta koji su ucinile, bilo u namjeri da prouzroCe Stetu bilo iz krajnje
nepaznje znajuci da ¢e Steta vjerojatno nastupiti.

Clanak 582.

Ukupna svota naknade Stete od brodara i osoba iz Clanka 581. st. 1. ovog zakona ne moze
premasiti svotu predvidenu u ¢lanku 575. ovog zakona.
Odredbom stavka 1. ovog €lanka ne dira se u odredbu ¢lanka 581. stavka 2. ovog zakona.

Clanak 583.

Osobe iz ¢lanka 581. stavka 1. ovog zakona odgovaraju do svote predvidene u ¢lanku 575. ovog
zakona i kad je brodar na temelju ¢lanka 576. ovog zakona povisio granicu svoje odgovornosti.

Clanak 584.

Odredbe ovog zakona koje se odnose na odgovornost brodara ne mogu se ugovorom mijenjati
na Stetu korisnika prijevoza.
Iznimno od odredbe stavka 1. ovog Clanka odredbe ovog zakona o odgovornosti brodara mogu
se ugovorom mijenjati u korist brodara u slucaju:
1) ostecenja, manjka ili gubitka tereta nastalog prije poCetka ukrcavanja ili nakon iskrcaja;
2) stete zbog zakasnjenja.
Odredbe ovog zakona koje se odnose na odgovornost brodara brodar moze ugovorom mijenjati u svoju
korist i u slucaju:
1) prijevoza zivih zivotinja;
2) prijevoza tereta koji je na temelju suglasnosti krcatelja smjesten na palubi.

Clanak 585.
Odredbe ugovora koje su protivne ¢lanku 584. ovog zakona nemaju pravni ucinak.
Clanak 586.

Odredbe ovog zakona o odgovornosti brodara primjenjuju se na sve ugovorne i izvanugovorne
zahtjeve koji su na bilo kojoj osnovi postavljeni protiv brodara za osteéenje, manjak ili gubitak tereta.
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Clanak 587.

Odredbama ovog zakona o odgovornosti brodara ne dira se u odredbe ovog zakona o
zajednickim havarijama.

Vozarina
Clanak 588.

Visina vozarine odreduje se ugovorom.

Ako visina vozarine nije odredena ugovorom, ona se odreduje prema prosjeCnom vozarinskom
stavu prema kojem se za odgovarajucu vrstu tereta ugovarala vozarina u vrijeme ukrcavanja tog tereta u
luci ukrcavanja.

Clanak 589.

Ako se ukrca viSe tereta nego Sto je ugovoreno, vozarina se razmjerno povecava.

Ako se umjesto ugovorenog tereta ukrca drugi teret Cija je vozarina veéa od ugovorene, placa se
vozarina za stvarno ukrcani teret.

Ako se ukrca manje od onoga $to je ugovoreno ili se ne ukrca nista, vozarina se pla¢a za cijelu
ugovorenu koli¢inu tereta.

Ako je ukrcano manje tereta nego $to je ugovoreno, a vozarina je za ukrcani teret veéa od
ugovorene vozarine, plac¢a se cijela ugovorena vozarina i razlika izmedu ugovorene i veée vozarine za
ukrcani dio tereta.

Odredbom stavka 3. ovog €lanka ne dira se u odredbe ¢&lanka 475. ovog zakona.

Clanak 590.

Ako se ukrca samo dio tereta odredenog brodarskim ugovorom, a brodar je raspolagao
neiskoristenim dijelom brodskog prostora, ugovorena se vozarina razmjerno snizava.

Ako je brodar raspolagao neiskoristenim dijelom brodskog prostora protivno izri€itoj zabrani
narucitelja, brodar odgovara narucitelju za naknadu Stete.

Clanak 591.

Vozarina ugovorena brodarskim ugovorom na putovanje ostaje nepromijenjena, bez obzira na
trajanje putovanja, ako vozarina nije ugovorena po jedinici vremena.

Ako se na zahtjev naruitelja ili u interesu korisnika prijevoza putovanje produlji dalje od
ugovorenog odredista, vozarina se razmjerno povecava.

Clanak 592.

Ako je brodarskim ugovorom na putovanje vozarina odredena po jedinici vremena, a vrijeme
otkad se vozarina mora platiti nije utvrdeno, ono pocinje te¢i od dana kad je dana obavijest o spremnosti
broda, i to od podne - ako je obavijest dana prije podne, a od ponodi - ako je obavijest dana poslije podne.

Ako je po nalogu krcatelja ukrcavanje pocelo prije vremena odredenog u stavku 1. ovog Clanaka
ili je brod otplovio bez tereta, vrijeme otkad se vozarina mora platiti racuna se od pocetka ukrcavanja
odnosno od odlaska broda.

Vrijeme za koje se pla¢a vozarina zavrSava se iskrcajem tereta; a ako je brod stigao bez tereta,
to se vrileme zavrSava kad se brod usidri ili priveZze u luci u kojoj se zavrSava putovanje, pri emu se
posljednji dan putovanja rauna kao citav dan.

Clanak 593.
Ako je brodarskim ugovorom na putovanje odredena vozarina po jedinici vremena, pa tijekom

putovanja nastane smetnja u izvrS8avanju ugovora na strani brodara bez krivnje narucitelia odnosno
krcatelja, vozarina se ne placa za trajanje smetnje.
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Clanak 594.

Vozarinu odredenu brodarskim ugovorom na vrijeme placa naruditelj u jednakim mjesecnim
svotama unaprijed, ali brodaru pripada vozarina samo za vrijeme dok je izvr§avao ugovor.

Za frajanja smetnje u iskoriStavanju broda u toku vadenja brodarskog ugovora na vrijeme
vozarina se pla¢a samo kad je smetnja na strani narucitelja ili zbog izvrSenja njegova naloga.

Brodar moze odustati od ugovora i kad vozarina nije plaéena o dospjelosti.

Clanak 595.

Kod brodarskog ugovora na vrijeme za cijeli brod naruditelj je duzan, pored pla¢anja vozarine,
opskrbljivati brod na svoj tro8ak pogonskim gorivom i mazivom i vodom potrebnom za pogonske strojeve
broda i druge strojne uredaje broda te platiti luCke i plovidbene naknade.

Clanak 596.

Rok pla¢anja vozarine na temelju brodarskog ugovora na vrijeme pocinje teci kao kod brodarskog
ugovora na putovanje u kojem je vozarina odredena po jedinici viemena (Clanak 592.).

Za vrijeme za koje se nakon proteka brodarskog ugovora na vrijeme brod nalazi na putovanju za
racun narucitelja, bez krivnje brodara, pla¢a se dvostruka vozarina.

Clanak 597.

Nagrada koju brod dobije za spaSavanje u toku brodarskog ugovora na vrijeme za prijevoz cijelim
brodom dijeli se, nakon odbitka troSkova spasavanja i dijela koji pripada posadi broda, na jednake dijelove
izmedu brodara i naruditelja.

Clanak 598.

Za teret ukrcan bez pristanka brodara i za teret neispravno ili nepotpuno oznacen plac¢a se
vozarina po najviSem vozarinskom stavku, prema kojemu se za odgovarajucu vrstu tereta ugovarala
vozarina u vrijeme ukrcaja tog tereta za isti ili priblizni put, ako je tako odredena vozarina veéa od
ugovorene.

Clanak 599.

Vozarina se plaéa samo za teret koji je prevezen i u luci odredista stavljen primatelju na
raspolaganje.

Pored slu€ajeva predvidenih u &l. 475., 476., 509., 510., 566., 572., 573.i574. ovog zakona, a
iznimno od odredbe stavka 1. ovog &lanka, vozarina se placa i za teret koji nije prevezen i stavljen
primatelju na raspolaganje, ako je nedolazak tereta na odrediSte prouzroc€io narucitelj prijevoza ili krcatelj
ili osoba ovlastena da raspolaze teretom, odnosno osobe za koje oni odgovaraju, ili ako razlog iz kojega
teret nije stigao u luku odrediSta pada na stranu tereta, a brodar za taj razlog nije odgovoran.

Iznimno od odredbe stavka 2. ovog ¢lanka za teret koji je prevezen samo dijelom puta brodar,
pored slu€ajeva iz ¢l. 473., 567., 573. i 600. ovog zakona, ima pravo na vozarinu razmjerno korisno
prevalienom putu i kad nije odgovoran za prekid putovanja.

Clanak 600.

U slu€aju brodoloma ili druge plovidbene nezgode te u slu€aju zapljene ili zadrzavanja broda ili
tereta zbog ratnih dogadaja, medunarodnih zlo€ina na moru, nemira ili pobune, za spaSeni teret brodaru
pripada vozarina razmjerno korisno prevaljenom putu.

Clanak 601.
Ako se prijevoz obavlja bez izdavanja prijevozne isprave, primatelj je duZan platiti vozarinu i

druge trazbine u vezi s prijevozom tereta &im preuzme teret, ako izmedu narucitelja i brodara nije
drugacije ugovoreno.
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Clanak 602.

Ako se preuzimanje tereta obavlja na temelju teretnice, primatelj je duzan platiti samo trazbine
navedene u teretnici ili koja su nastala nakon njezina izdavanja.

Clanak 603.

Ako primatelj ne izvrSi svoje obveze iz ¢l. 601. do 603. ovog zakona brodar ima pravo zadrzati i
prodati teret prema odredbama ¢&l. 555. do 557. ovog zakona.
Prava iz stavka 1. ovog €lanka brodar ima i kad teret predaje osobi koja nije primatel].

Clanak 604.

Brodar koji je predao teret primatelju nema pravo potraZivati od naruitelia svote Sto ih je
propustio naplatiti od primatelja primjenom odredbe ¢lanka 603. ovog zakona.

Ako je brodar prodajom tereta uspio naplatiti svoju trazbinu samo djelomi¢no, ima pravo, uz
uvjete iz stavka 1. ovog €lanka, zahtijevati od naruditelja isplatu nenamirenog dijela trazbine.

Odredba stavka 1. ovog ¢lanka ne primjenjuje se ako brodar dokaze da mu upotrebom duzne
paznje nije bilo moguée postupiti prema odredbama ¢lanka 603. ovog zakona.

Privilegiji na stvarima ukrcanim na brodu
Clanak 605.

Privilegiji na stvarima ukrcanim na brodu postoje za:

1) sudske troSkove ucinjene u zajedni¢kom interesu svih vjerovnika u postupku izvrSenja ili
osiguranja radi toga da se saCuvaju stvari ili da se provede prodaja te tro8kove €uvanja i nadzora tih stvari
od ulaska broda u posljednju luku;

2) trazbine po osnovi nagrade za spaSavanje i doprinosa iz zajednickih havarija koji terete stvari;

3) trazbine iz ugovora o prijevozu, ukljuéujuci i troSkove uskladistenja ukrcanih stvari.

Privilegiji u korist glavnice postoje i za kamate.

Clanak 6086.

Privilegiji na ukrcanim stvarima ne prestaju promjenom vlasnika stvari, ako ovim zakonom nije
drugacije odredeno.

Clanak 607.

Red prvenstva traZzbina osiguranih privilegijima na ukrcanim stvarima odreduje se prema redu
prvenstva iz ¢lanka 605. stavka 1. ovog zakona.

Ako se trazbine iz ¢lanka 605. stavka 1. to€. 1) i 3) ovog zakona ne mogu u potpunosti namiriti,
namiruju se razmjerno svojim svotama.

Ako se trazbine iz ¢lanka 605. stavka 1. tocke 2) ovog zakona ne mogu u potpunosti namiriti,
kasnije nastala trazbina ima prednost pred prijasnjim.

Smatrat ¢e se da su trazbine vezane uz isti dogadaj nastale istodobno.

Clanak 608.

IzvrS8avanjem prava zadrzavanja od brodara, prema ¢lanku 603. ovog zakona, ne dira se u red
prvenstva trazbina osiguranih privilegijima na stvarima ukrcanim na brod.

Clanak 609.
Prestankom privilegija na ukrcanim stvarima ne prestaje i traZzbina koja je bila osigurana tim
pravem Ustupom traZzbine osigurane privilegijem prenosi se i privilegij na ukrcanim stvarima.
Clanak 610.

Privilegiji na ukrcanim stvarima prestaju:
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1) prestankom traZbine osigurane privilegijem;

2) prodajom stvari u izvrSnom ili ste¢ajnom postupku;

3) ako vjerovnik ne zatrazi izdavanje privremene mjere kod nadleznog suda u roku od 15 dana
od dana kad su stvari iskrcane;

4) ako su i prije proteka roka iz tocke 3. ovog Clanka iskrcane stvari na zakonit nacin presle u
ruke tre¢ih osoba koje ih ne drze u ime duznika;

5) proglasenjem stvari pomorskim plijenom ili ratnim plijenom na moru.

b) Prijevoz putnika i prtljage
Clanak 611.

Za primjenu odredaba ove glave zakona o prijevozu putnika i njihove prtliage pojedini
upotrijebljeni izrazi imaju ovo znacenje:
1) brodar je osoba koja sklapa ugovor o prijevozu ili u Cije se ime taj ugovor sklapa, bilo da on
sam stvarno obavlja prijevoz bilo da ga obavlja preko stvarnog brodara;
2) stvarni brodar jest osoba razli¢ita od brodara bilo da je vlasnik broda, narucitelj, bilo osoba
koja iskoriStava brod koji stvarno obavlja prijevoz u cijelosti ili samo dio prijevoza;
3) putnik je osoba koja se prevozi brodom na temelju ugovora o prijevozu ili koja prati vozilo ili
zZive zivotinje koje se prevoze na temelju ugovora o prijevozu stvari;
4) prtljaga je svaka stvar ukljucujuéi i vozilo koje se prevozi na temelju ugovora o prijevozu, osim:
a) stvari i vozila koja se prevoze na temelju ugovora o zakupu, na temelju teretnice ili ugovora
koji se u prvom redu odnosi na prijevoz stvari, i
b) Zivih Zivotinja;
5) rucna prtljaga jest prtljaga koju putnik ima u svojoj kabini ili koju on €uva ili nadzire, uklju€ujuéi
i prtliagu koja se nalazi u vozilu ili na vozilu;
6) Steta zbog zakasnjenja jest materijalna Steta koja je prouzro€ena zato Sto prtljaga nije uruc¢ena
putniku u razumnom roku, rac¢unajuci od dana dolaska broda na kojemu se prtljaga prevozila ili je trebalo
da se prevozi, ali ne obuhvacéa zakasnjenje uzrokovano obustavom rada, trajkom ili sli¢nim dogadajima.

Clanak 612.

Ugovorom o prijevozu putnika brodar se obvezuje narucitelju da ¢e prevesti jednog ili vise
putnika, a narucitelj da e platiti prevozninu.

Clanak 613.
Visina prevoznine odreduje se ugovorom.
Clanak 614.

Brodar je duzan izdati putniku, na njegov zahtjev, putnu kartu.
Putna karta moZe glasiti na ime ili na donositelja.

Clanak 615.

_ Pretpostavlja se da sadrzaj putne karte odgovara skloplienom ugovoru, dok se ne dokaze
protlvno.Nepg?stojanje, neispravnost ili gubitak putne karte ne utjeCu na postojanje, valjanost i na sadrzaj
ugovora o prijevozu.

Clanak 616.

Prigovor protiv sadrZaja putne karte na donositelja moZe se staviti samo pri njezinu izdavanju.
Clanak 617.

Putna karta koja glasi na ime ne moze se prenijeti na drugu osobu bez pristanka brodara.

Putna karta koja glasi na donositelja ne moze se, nakon $to je putnik zapoceo putovanje, prenijeti
na drugu osobu bez pristanka brodara.
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Clanak 618.

Putnik koji se ukrca bez putne karte Sto ju je morao nabaviti prije ukrcaja duZan je odmah se javiti
zapovjedniku ili drugome ovlastenom ¢lanu posade broda.

Putnika bez putne karte iz stavka 1. ovog ¢lanka zapovjednik broda moze iz opravdanih razloga
iskrcati.

Putnik bez putne karte placa prevozninu od luke ukrcaja do luke iskrcaja; a ako se nije na vrieme
javio zapovjedniku ili drugome ovlastenom ¢&lanu posade broda, duzan je platiti dvostruku prevozninu za
prijeCeni put.

Lukom ukrcaja putnika smatra se polazna luka broda, ako se ne moze utvrditi da se putnik
ukrcao u kojoj drugoj luci.

Clanak 619.

Putnik moZe odustati od ugovora ako brod ne zapo€ne putovanje u granicama unutrasnjih
morskih voda Republike Hrvatske - jedan sat poslije vremena koje je odredeno ugovorom ili redom
plovidbe, a izvan tih granica - dvanaest sati poslije vremena koje je odredeno ugovorom ili redom
plovidbe.

U slu€aju iz stavka 1. ovog €lanka putnik ima pravo na povrat prevoznine.

Ako je do zakaSnjenja pocetka putovanja broda doslo namjerno ili krajnjom nepaznjom brodara
odnosno osoba koje rade za brodara, brodar je duzan putniku nadoknaditi Stetu.

Clanak 620.

Prevoznina se ne vraéa ako putnik ne dode na brod do odlaska broda ili ako za puta izostane od
putovanja.

Clanak 621.

Brodar je duZan vratiti prevozninu putniku €ija karta glasi na ime ako putnik odustane od
putovanja u plovidbi u granicama unutrasnjih morskih voda Republike Hrvatske Sest sati prije pocetka
putovanja, a u plovidbi izvan tih granica - tri dana prije poCetka putovanja.

U slu€aju odustajanja od putovanja prema stavku 1. ovog &lanka brodar ima pravo zadrzati
najvise do 10% svote prevoznine.

Clanak 622.

Ako je putna karta izdana na donositelja, brodar je duzan, ako drugadije ne proizlazi iz putne
karte, vratiti prevozninu putniku, uz uvjet da je odustao od putovanja jedan sat prije poCetka putovanja.

U slu€aju odustajanja od putovanja prema stavku 1. ovog &lanka brodar ima pravo zadrzati
najvie do 10% svote prevoznine.

Clanak 623.

Ako je tijekom putovanja doslo do prekida putovanja iz razloga koji ne padaju na stranu putnika, a
prekid traje vise od 12 sati u granicama unutrasnjih morskih voda Republike Hrvatske, a tri dana na
putovanjima izvan tih granica, putnik ima pravo:

1) zahtijevati da ga brodar svojim ili drugim prikladnim prijevoznim sredstvom, zajedno s
prtliagom, preveze do mjesta odredista;

2) zahtijevati da ga brodar, zajedno s prtliagom, u primjerenom roku vrati u polaznu luku i da mu
vrati prevozninu;

3) odustati od ugovora i traziti da mu brodar vrati prevozninu.
Ako je do prekida putovanja doSlo namjerno ili krajnjom nepaznjom brodara odnosno osoba koje rade za
brodara, brodar je duzan nadoknaditi putniku Stetu.

Clanak 624.

Putnik koji trazi vracanje prevoznine (Clanak 623. stavak 1. to€. 2. i 3) ili naknadu Stete (Clanak
623. stavak 2.) duzan je, u plovidbi u granicama unutrasnjih morskih voda Republike Hrvatske najkasnije
u roku od tri dana, a u plovidbi izvan tih granica najkasnije u roku od sedam dana od dana kad je
putovanje zavrS§eno, zahtijevati od brodara pismenim putem vracanje prevoznine odnosno naknadu Stete
ili u tim rokovima podnijeti tuzbu sudu.
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Pismeni zahtjev za povratak u mjesto polaska odnosno za nastavljanje putovanja (Clanak 623.
stavak 1. to€. 1. i 2) putnik je duzan dostaviti brodaru u roku od 24 sata poslije proteka rokova predvidenih
u €lanku 623. u stavku 1. ovog zakona.

Putnik koji ne postupi prema odredbama st. 1. i 2. ovog &lanka gubi pravo traZiti od brodara
naknadu Stete, povrat prevoznine odnosno nastavljanje putovanja ili vra¢anje u polaznu luku.

Clanak 625.

Odredbe ovog zakona o odgovornosti brodara za smrt ili tjelesne ozljede putnika primjenjuju se i
kad se prijevoz obavlja besplatno.

Clanak 626.

Brodar odgovara za Stetu nastalu zbog smrti ili tjelesne ozljede putnika, za oStecenje, manjak ili
gubitak prtljiage ako se dogadaj koji je prouzrocio Stetu dogodio za prijevoza te za zakaSnjenje u predaiji
prtliage putniku ako se Steta odnosno zakaSnjenje moze pripisati krivnji brodara ili osoba koje rade za
brodara.

Osoba koja trazi naknadu Stete iz stavka 1. ovog ¢lanka mora dokazati da se dogadaj koji je
prouzrocio Stetu dogodio u toku prijevoza te visinu Stete.

Clanak 627.

Brodar odgovara za Stetu iz ¢lanka 626. ovog zakona $to je svojom krivhjom prouzro¢e osobe
koje rade za brodara za obavljanja njihovih duznosti.

Clanak 628.

Krivnja brodara pretpostavija se, dok se ne dokaZe protivno, ako su smrt ili tjelesna ozljeda
putnika ili odteéenje, manjak ili gubitak rucne prtljage te zakadnjenje u njezinoj predaji putniku nastali
neposredno ili posredno zbog brodoloma, sudara, nasukanja, eksplozije, pozara ili mana broda.

Krivnja brodara za Stetu zbog ostecenja, manjka ili gubitka ostale prtljage te zbog zakasnjenja u
predaji te prtliage putniku pretpostavlja se, dok se ne dokaze protivno, bez obzira na narav dogadaja koji
je tu Stetu prouzrocio.

Clanak 629.

Brodar odgovara putniku prema odredbi Clanka 628. stavka 2. ovog zakona za Stetu zbog
ostecenja, manjka ili gubitka stvari od vrijednosti te za zakaSnjenje u predaji tih stvari putniku (novac,
vrijednosni papir, zlato, srebro, dragulji, nakit, umjetnicki predmeti) jedino ako ih je primio na Cuvanje.

Za stvari iz stavka 1. ovog €lanka koje su primljene na Cuvanje brodar je duZan izdati pismenu
potvrdu.

Clanak 630.

Za prtliagu primljenu na Cuvanje brodar je duzan, na zahtjev putnika, izdati prtljaznicu.
Prtljaznica mora sadrzavati vrstu i broj koleta.
Pretpostavlja se da su podaci u prtljaznici istiniti dok se ne dokaze protivno.

Clanak 631.

Ako prtliaga nakon zavrSetka putovanja ne bude preuzeta ili odnesena s broda, brodar ju je
duzan, na troSak i rizik putnika, sam Cuvati ili predati na Cuvanje prikladnom ¢uvaru.

Clanak 632.
Ako brodar dokaze da su smrt ili tjelesna ozljeda putnika, oSteéenje, manjak ili gubitak prtljage ili
zaka$njenje u predaji prtljage putniku u cijelosti ili djelomi€no prouzro€eni krivnjom putnika ili njegovim

ponadanjem koje se ne moZe smatrati normalnim, sud ce iskljuiti odnosno ublaZiti brodarovu
odgovornost.
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Clanak 633.

Odgovornost brodara u slucaju smrti ili tjelesne ozljede putnika ograniCava se, u svim
slu€ajevima, na 46.666 obracunskih jedinica Posebnih prava vucenja po putniku i putovanju.

Ako se naknada Stete dosuduje u obliku rente, kapitalizirana svota rente ne moze premasiti svotu
iz stavka 1. ovog Clanka.

Svota iz stavka 1. ovog €lanka sluzi za namirenje svih vjerovnika Cije se trazbine temelje na
dogadajima nastalim tijekom jednoga putovanja.

Clanak 634.

Odgovornost brodara za Stetu nanesenu prtljazi zbog njezina o8teéenja, manjka ili gubitka ili

zaka$njenja u predaiji prtljage putniku ograni¢ava se u svim slu¢ajevima:

1) zaruénu prtliagu - 833 obracunskih jedinica Posebnih prava vu€enja po putniku i putovanju;

2) za vorzila, ukljucujuéi i prtliagu koja se prevozi u vozilu ili na njemu na - 3.333 obracunskih
jedinica Posebnih prava vucenja po vozilu i putovanju;

3) za ostalu prtliagu, osim prtljage iz to€. 1. i 2. stavka 1. ovog ¢lanka - 1.200 obracunskih
jedinica Posebnih prava vucenja po putniku i putovanju.
Odredba tocke 3. stavka 1. ovog €lanka ne primjenjuje se na odgovornost brodara i na naknadu Stete za
stvari od vrijednosti (Clanak 629.).

Clanak 635.

Brodar i putnik mogu ugovoriti da ¢ée brodar odgovarati prema odredbama ¢lanka 634. ovog
zakona tek nakon odbitka franSize ne veée od 117 obragunskih jedinica Posebnih prava vuéenja u slucaju
Stete prouzro€ene vozilu i ne vece od 13 obradunskih jedinica Posebnih prava vu€enja po putniku u
slu€aju Stete prouzro€ene drugoj priljazi zbog njezina oStecenja, manjka, gubitka ili zaka$njenja u predaiji
putniku.

Svota franSize odbija se od visine odstete koja pripada putniku.

Odredbe ovog ¢lanka ne primjenjuju se na stvari od vrijednosti.

Clanak 636.

Brodar gubi pravo da se koristi ograni¢enjem odgovornosti iz ¢l. 633., 634. i 635. ovog zakona
ako se dokaze da je Steta nastala zbog radnje ili propusta koji je brodar ucinio, bilo u namjeri da uzrokuje
Stetu bilo iz krajnje nepaznje znajuéi da bi Steta vjerojatno mogla nastupiti.

Clanak 637.

Brodar i putnik mogu izri€ito i pismeno ugovoriti ve¢u svotu ograni€enja odgovornosti od svota
navedenih u €l. 633., 634. i 635. ovog zakona.

Clanak 638.

Kamate i troSkovi postupka dosudeni putniku u parnici za naknadu Stete zbog smrti ili tielesne
ozliede putnika, ostecenja, manjka ili gubitka prtliage te zbog zakaSnjenja u predaji prtliage putniku
isplacuju se u punoj svoti, i to pored svote koju je brodar duzan platiti prema odredbama ¢&l. 633., 634.,
635. i 637. ovog zakona.

Clanak 639.

Ako je tuzba podnesena protiv osoba koje rade za brodara za Stete predvidene odredbama ovog
zakona o prijevozu putnika i prtljage, te se osobe, ako su radile u okviru poslova koje obavljaju na brodu,
mogu koristiti iskljuéenjem ili ograni€enjem odgovornosti na koje se moZe pozvati brodar na temelju
odredaba ovog zakona.

Osobe iz stavka 1. ovog ¢lanka koje rade za brodara ili stvarnog brodara ne mogu se pozivati na
ograni¢enje odgovornosti iz ¢l. 633., 634. i 635. ovog zakona ako se dokaZe da je Steta nastala zbog
radnje ili propusta koji su te osobe ucinile, bilo u namjeri da prouzroCe Stetu bilo iz krajnje nepaznje
znajuci da bi Steta vjerojatno mogla nastupiti.

Granice odgovornosti koje brodar i putnik ugovore na temelju odredbe ¢lanka 637. ovog zakona
ne odnose se na osobe navedene u stavku 1. ovog ¢lanka.
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Clanak 640.

Prijevoz putnika i ru¢ne prtljiage obuhvaca vrijeme za koje se putnik nalazi na brodu, vrijeme za
koje se obavljaju radnje ukrcavanja i iskrcavanja putnika te vrijeme za koje se obavlja prijevoz putnika
vodenim putem od obale do broda i obratno, ako je cijena tog sporednog prijevoza uracunata u cijenu
putne karte, ili ako brodar stavi putniku na raspolaganje brod koji se iskoriStava za taj prijevoz. Prijevoz
putnika ne obuhvaca vriieme za koje se putnik nalazi u putni¢koj luckoj stanici ili na kakvom drugom
lu¢kom uredaju na obali.

Pored vremena iz stavka 1. ovog &lanka prijevoz ru€ne prtliage obuhvaca i vrijeme izmedu
trenutka otkad je brodar prtljagu na kopnu ili brodu primio na Cuvanje do trenutka kad ju je predao putniku.

Clanak 641.

Kad postoji oshova za primjenu granica odgovornosti iz €l. 633., 634., 635. i 637. ovog zakona, te
granice odgovornosti vaze za ukupnu svotu odStete koja se moZe postiéi u okviru svih ugovornih i
izvanugovornih tuzbi podnesenih po osnovi odgovornosti zbog smrti ili tielesne ozljede putnika ili
ostecenja, manjka ili gubitka prtljage ili zakadnjenja u predaiji prtljage putniku.

Pri prijevozu koji je obavio stvarni brodar ukupna svota odstete koja se moZe ostvariti od brodara
ili stvarnog brodara te od osoba koje za njih rade, a koje su obavljale svoju sluzbenu duznost, ne moze biti
veca od najvece svote odstete koja se moze traziti bilo od brodara bilo od stvarnog brodara, s tim Sto
nijedna od tih osoba ne odgovara preko granice koja se na nju moze primijeniti.

U svim slu€ajevima kad se osobe koje rade za brodara ili za stvarnog brodara mogu, prema
odredbama ¢lanka 639. ovog zakona, pozvati na ograni¢enje odgovornosti iz ¢l. 633., 634. | 635. ovog
zakona, ukupna svota odstete koja se moze dobiti od brodara ili, eventualno od stvarnog brodara i osoba
koje rade za njih ne moZe prijeéi to ogranienje.

Clanak 642.

Putnik je duZan uputiti pismeni prigovor brodaru ili njegovu punomocéniku:
1) ako je prtljazi nanesena vidljiva Steta:
a) kad je u pitanju ru¢na prtljaga - prije ili u trenutku njezina iskrcaja;
b) kad je u pitanju ostala prtljaga - prije ili u trenutku njezina izdavanja;
2) ako Steta nanesena prtljazi nije vidljiva ili u slu€aju gubitka prtljage - 15 dana od dana iskrcaja
ili izdavanja ili od dana kad je prtljaga trebalo da bude izdana.
Ako putnik ne postupi prema odredbama stavka 1. ovog €lanka, pretpostavlja se, dok se ne
dokaze protivno, da je prtljagu primio u ispravnom stanju.
Pismeni prigovor nije potreban ako je stanje prtljage utvrdeno u prisutnosti obiju strana u
trenutku njezina preuzimanja.

Clanak 643.

Putnik mozZe izjaviti da smatra da je prtljaga izgubljena ako mu nije predana u roku od 30 dana od
dana zavrSetka putovanja.

Putnik ima pravo, pri davanju izjave prema stavku 1. ovog ¢lanka, zahtijevati od brodara da ga
obavijesti o pronalasku prtliage, ako se ona pronade u roku od jedne godine od dana isplate naknade
Stete za gubitak prtljage.

U roku od 30 dana od dana primitka obavijesti o pronalazenju prtliage putnik moze zahtijevati da
mu se prtljiaga uz pla¢anje troSkova prijevoza preda u mjestu koje on odredi.

Putnik koji preuzme pronadenu prtliagu duzan je brodaru vratiti svotu koja mu je plaéena na ime
naknade Stete za gubitak prtljage, uz odbitak vozarine koja mu je bila vracena, ali zadrzava pravo na
naknadu Stete za zaka$njenje u predaiji prtljage.

Ako putnik nije postavio zahtjev prema st. 2. i 3. ovog €lanka, brodar ima pravo slobodno
raspolagati prtljiagom.

Clanak 644.

Svaka ugovorna odredba, sklopljena prije nastupanja slu€aja koji je prouzro€io smrt ili tjelesnu
ozljedu putnika ili oSte¢enje, manjak ili gubitak njegove prtljage ili zakadnjenje u predaiji prtljage putniku, sa
svrhom da se brodar oslobodi odgovornosti prema putniku ili da se odredi niza svota ogranicenja
odgovornosti od svote odredene odredbama ovog zakona, osim svote ograniéenja iz ¢lanka 635. ovog
zakona, ili radi toga da se prenese na drugog teret dokazivanja koji pada na brodara, nistava je.
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Clanak 645.

Odredbe ¢l. 626., 627., 628., 629. i 632. ovog zakona primjenjuju se na sve ugovorne i
izvanugovorne zahtjeve koji su po bilo kojoj osnovi postavljeni prema brodaru za Stetu prouzro¢enu smréu
ili tielesnom ozliedom putnika, za oStecenje, manjak ili gubitak prtljage te za Stetu zbog zakasnjenja u
predaji prtljage putniku.

Clanak 646.

Brodar ima pravo zadrzati i prodati prtliagu koja mu je predana na prijevoz i stvari od vrijednosti
8to ih je primio na Cuvanje za namirenje svojih trazbina u vezi s prijevozom putnika, prtljage i Euvanjem
stvari od vrijednosti.

c) Tegljenje i potiskivanje
Clanak 647.

Ugovorom o teglienju obvezuje se brodar tegljaCa da svojim brodom tegli ili potiskuje drugi brod ili
objekt do odredenog mijesta, ili za odredeno vrijeme, ili za izvodenje odredenog zadatka, a brodar
teglienog odnosno potiskivanog broda obvezuje se da za to plati tegljarinu.

Visina tegljarine odreduje se ugovorom.

Clanak 648.
Smatra se, ako nije drugacije ugovoreno, da teglijenjem u upravlja zapovjednik tegljenog broda.
Clanak 649.

Prema ovom zakonu:
1) tegljenje pocinje:

- kad se teglja¢ po nalogu zapovjednika teglienog broda stavi u polozaj da moze obavljati
tegljenje, ili kad teglja¢ po naredbi zapovjednika teglienog broda primi ili preda uze za tegljenje, ili kad
pocne potiskivanje teglienog broda ili obavljanje bilo kojega drugog manevra potrebnog za tegljenje -
ovisno o tome $to je ranije nastupilo;

2) teglienje se zavrSava:

- kad se izvrsi konaéni nalog zapovjednika teglienog broda da se otpusti uze za tegljenje ili
kad prestane potiskivanje ili bilo koji manevar potreban za teglienje - ovisno o tome Sto je kasnije
nastupilo;

Clanak 650.

Ako tegljac tegli plovni objekt koji nema posadu, brodar teglja¢a mora se primjenom uobicajenih
mijera brinuti za odrzavanje sposobnosti za plovidbu teglijenog objekta u stanju u kojemu ga je primio na
teglienje.

Brodar tegljaca mora se brinuti za oCuvanje tereta na teglienom objektu ako izri€ito preuzme
takvu obvezu.

Brodar teglijata moze ugovoriti prijevoz tereta teglienjem svojim ili tudim brodom. U slucaju
sumnje pretpostavlja se da je sklopljen ugovor o tegljenju.

Brodar tegljaca koji se na temelju st. 2. i 3. ovog Clanka brine o teretu odgovara za Stetu na teretu
prema odredbama ovog zakona koje se odnose na odgovornost brodara za prijevoz stvari.

Clanak 651.

Za naknadu Stete koja nastane sudarom brodova koji plove u teglju ili izmedu njih i treéih
brodova, primjenjuju se odredbe ovog zakona o naknadi Stete zbog sudara brodova.

Clanak 652.

Ako tegljeni brod dode, u opasnost zbog okolnosti za koje brodar tegljaca prema ugovoru o
teglienju nije odgovoran, pa teglja¢ sudjeluje u spaSavanju, brodar teglja¢a u slu€aju uspjeSnog
spasavanja ima pravo na nagradu za spaSavanje.
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Brodar tegljata nema pravo na nagradu za spaSavanje ako iz ugovora proistieCe da je
tegljarinom obuhvacéena i nagrada za spaSavanje.

Ako je tegljarina ugovorena samo za slucaj uspjesno obavljenog tegljenja, brodar teglja¢a ima
pravo na tegljarinu i kad tegljenje nije uspjeSno obavljeno ako dokaZe da je za neuspjeh tegljenja kriv
brodar tegljenog broda.

Ako tegljarina nije ugovorena samo za slucaj uspjesno obavljenog teglienja, brodar tegljaca nema
pravo na tegljarinu ako brodar teglienog broda dokaze da je za neuspjeh tegljenja kriv brodar tegljaca.

Clanak 653.
Odredbe ovog zakona o zajednickoj havariji primjenjuju se i na odnose tegljaca i tegljenog broda.
Clanak 654.

Teglienje koje poc€inje i zavrSava se u hrvatskim lukama ili u unutrasnjim morskim vodama i
teritorijalnom moru Republike Hrvatske (kabotazno tegljenje) ne mogu obavljati strani brodovi bez
odobrenja Ministra.

Clanak 655.

Odredbe ¢lanka 647. stavka 2. i ¢l. 650. do 654. ovog zakona primjenjuju se i na potiskivanje.

d) Drugi plovidbeni poslovi
Clanak 656.

Odredbe ¢l. 657. do 660. ovog zakona primjenjuju se na ugovore koje sklapaju narucitelj posla i
brodar, a kojim se brodar obvezuje da ¢e brodom obaviti kakav posao koji se ne odnosi na prijevoz
putnika, prtljage, stvari ili tegljenje, a naruditelj posla obvezuje se da ¢e platiti naknadu.

Ugovor iz stavka 1. ovog ¢lanka moze se sklopiti i na vrijeme.

Clanak 657.

Ako nije drugacije ugovoreno, brodar odgovara za sposobnost broda za plovidbu prema
odredbama &l. 479. ovog zakona.

Clanak 658.

Brodar odgovara za radnje i propuste osoba koje u izvrSenju ugovora rade za brodara kao za
vlastite radnje i propuste, ako medu strankama nije drugacije ugovoreno.

Odredbom stavka 1. ovog €lanka ne dira se u odredbu ¢lanka 657. ovog zakona.

Brodar i osobe koje rade za brodara odgovaraju za smrt i tjelesne ozljede naruciteljevih osoba
koje se nalaze na brodu u okviru izvrenja ugovora, prema odredbama ovog zakona o odgovornosti za
smrt i tielesne ozljede ¢lanova posade.

Clanak 659.
Odredbe ¢lanka 469. ovog zakona primjenjuju se i na ugovore iz ¢lanka 656. ovog zakona.
Clanak 660.

Odredbe ovog zakona o vozarini za prijevoz stvari na odgovarajuci se nacin primjenjuju i na
ugovore iz ¢lanka 656. ovog zakona.
e) Prijevoz u kojem sudjeluje viSe vozara
Clanak 661.

Ugovorom o prijevozu stvari, putnika i prtllage morem moze se predvidjeti da ¢e brodar obaviti
prijevoz djelomi¢no svojim brodom, a djelomi¢no brodovima drugih brodara (izravan prijevoz).
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Brodar koji je na temelju ugovora o izravnom prijevozu stvari primio teret izdaje teretnicu za cijeli
ugovoreni put (izravna teretnica).

Brodar koji je ugovorio izravni prijevoz putnika izdaje putniku putnu kartu za cijeli ugovoreni put
(izravna putna karta).

Brodar koji je na temelju ugovora o izravnom prijevozu putnika preuzeo od putnika prtliagu na
prijevoz izdaje prtljaznicu za cijeli ugovoreni put (izravna prtljaznica).

Svaki daljnji brodar stupa u ugovor o izravnom prijevozu stvari ili prtljiage ako primi teret ili prtljagu
i izravnu prijevoznu ispravu.

Svaki daljnji brodar stupa u ugovor o izravnom prijevozu putnika ako primi na prijevoz putnika s
izravnom putnom kartom.

Clanak 662.

Brodar koji je sklopio ugovor o izravhom prijevozu, brodar koji je izdao izravnu prijevoznu ispravu,
brodar koji je predao teret primatelju i brodar za €ijeg se prijevoza desio dogadaj iz kojeg proistjece
zahtjev za naknadu Stete zbog oStecenja, manjka ili gubitka tereta odgovaraju solidarno ovlastenoj osobi
za tu trazbinu.

Za Stetu prouzro€enu zaka$njenjem u prijevozu stvari korisniku prijevoza odgovara brodar koji je
sklopio ugovor o prijevozu i brodar koji je predao teret primatelju.

Odredbe st. 1. i 2. ovog ¢lanka primjenjuju se i na izravni prijevoz prtljage.

Clanak 663.

Brodar koji je podmirio trazbinu prema odredbi Clanka 662. ovog zakona ima pravo regresa
prema brodaru za Cijeg se prijevoza desio dogadaj iz kojeg je proistekla traZzbina.

Ako se ne moZe utvrditi brodar za €ijeg se prijevoza desio dogadaj iz stavka 1. ovog €lanka, svota
podmirene traZzbine pada na teret brodara koji su sudjelovali u izravhom prijevozu, razmjerno udjelu
svakog od njih u ugovorenoj vozarini, osim brodara koji dokaZzu da se dogadaj nije desio na dijelovima
puta na kojima su oni obavljali prijevoz.

Ako brodar koji je podmirio trazbinu ne moZe bez svoje krivnje ostvariti regresni zahtjev prema
brodaru za Cijeg se prijevoza desio dogadaj, svota podmirene trazbine pada na teret svih brodara koji su
sudjelovali u izravnom prijevozu razmjerno udjelu svakog od njih u ugovorenoj vozarini.

Clanak 664.

Brodar koji sudjeluje u izravnom prijevozu i koji pri preuzimanju tereta nije stavio na izravnu
prijevoznu ispravu primjedbe u skladu s ¢€l. 528. ovog zakona mora prema drugim brodarima koji sudjeluju
u tom prijevozu dokazati da je daljnjem brodaru ili primatelju predao teret onako kako ga je primio od
prethodnog brodara odnosno krcatelja.

Brodaru koji sudjeluje u izravnom prijevozu, a koji je u izravnu prijevoznu ispravu unio primjedbe
u skladu s &l. 528. ovog zakona, drugi brodari moraju dokazati da su od krcatelja odnosno od prethodnog
brodara primili teret onako kako je navedeno u izravnoj prijevoznoj ispravi.

Clanak 665.

Brodar koji je ugovorio izravni prijevoz putnika odgovara za cijeli ugovoreni put.

Svaki daljnji brodar koji sudjeluje u izvrSenju izravnog prijevoza putnika odgovara putniku samo
za Stetu nanesenu na dijelu puta na kojem je on obavljao prijevoz.

Za ostec¢enje, manjak ili gubitak ru¢ne prtliage odgovara brodar na Cijem je dijelu puta nastala
Steta na rucnoj prtljazi. Pismeni prigovor predviden u odredbi Clanka 642. stavka 1. ovog zakona putnik
mora podnijeti brodaru na ¢&ijem je dijelu puta nastala Steta na ruénoj prtljazi, i to najkasnije pri iskrcaju
putnika iz broda tog brodara.

Za 8&tetu uzrokovanu smréu ili tielesnom ozliedom putnika brodari iz st. 1. i 2. ovog E&lanka
odgovaraju solidarno.

Clanak 666.
Ako brodar koji je sklopio ugovor o izravhom prijevozu putnika podmiri traZzbinu putnika za koje

odgovara i drugi brodar na temelju ¢lanka 665. stavka 2. ovog zakona, ima pravo regresa prema tom
brodaru.
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Clanak 667.

Svaki poseban sporazum kojim brodar preuzima obveze koje nisu predvidene ovim zakonom ili
kojim se odriCe prava koja ima prema ovom zakonu ima pravni u€inak prema stvarnom brodaru ako je on
na to dao izri€iti pristanak u pismenom obliku.

Clanak 668.

Brodar koji je cijeli prijevoz ili jedan njegov dio povjerio stvarnom brodaru odgovoran je za
prijevoz u cijelosti.

Odredbe ovog zakona o izravnom prijevozu putnika (€l. 665. i 666.) odnose se na stvarnog
brodara kome je povjeren prijevoz prema odredbi stavka 1. ovog ¢lanka.

Clanak 669.

Ugovorom o prijevozu stvari i putnika moze se predvidjeti da ¢e brodar koji je sklopio ugovor o
prijevozu pribaviti usluge drugih brodara ili vozara.

Ako se brodar obveZe u skladu sa stavkom 1. ovog ¢lanka, duzan je paznjom urednog brodara
pronaci odgovarajuéeg brodara ili vozara, i odgovara putniku odnosno narugitelju za svoj izbor.

Clanak 670.

Ako se na temelju ¢lanka 669. ovog zakona prijevoz mora obaviti i vozilima kopnenog i zraénog
prometa, odredbe ovog zakona primjenjuju se samo na prijevoz obavljen brodovima.

3. Zakup
Clanak 671.

Ugovorom o zakupu broda, prema ovom zakonu, zakupodavatelj daje zakupoprimatelju brod na
upotrebu, uz plac¢anje zakupnine, radi obavljanja plovidbene djelatnosti.

Clanak 672.

Ugovor o zakupu broda mora biti sklopljen u pismenom obliku.
Ugovor o zakupu broda koji nije sklopljen u pismenom obliku nema pravni ucinak.

Clanak 673.

Zakupodavatelj je duzan predati zakupoprimatelju brod u takvu stanju da se moZze iskoristavati
prema ugovorenoj ili uobi¢ajenoj namjeni.
Brod se, ako nije drugacije ugovoreno, predaje bez posade.

Clanak 674.

TroSkove pogona broda snosi zakupoprimatel].

Zakupoprimatelj je duzan odrzavati brod za trajanja ugovora i nakon proteka ugovora vratiti brod
u stanju i mjestu u kojem ga je primio.

Zakupoprimatelj ne odgovara za redovno troSenje broda.

Zakupoprimatelj ne snosi troSkove popravka broda potrebnog za uklanjanje skrivenih mana broda
koje su postojale u vrileme kad mu je brod predan na upotrebu niti snosi Stetu za gubitak broda zbog
djelovanja vise sile.

Clanak 675.
Za $tetu nastalu zbog mana koje €ine brod nesposobnim ili smanjuju njegovu sposobnost za

ugovoreno ili uobiajeno iskoriStavanje, a postojale su u vrijeme predaje broda zakupoprimatelju,
odgovara zakupodavatelj, ako ne dokaze da te mane nije mogao otkriti paznjom urednog brodara.
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Clanak 676.

Ako se brod daje u zakup, posada je duzna izvrSavati naloge zakupoprimatelja ako je to u
ugovoru o zakupu predvideno.
Zakupoprimatelj ima pravo mijenjati posadu.

Clanak 677.

U slu€aju sumnije je li sklopljen ugovor o zakupu broda ili brodarski ugovor smatra se da je
sklopljen brodarski ugovor.

Clanak 678.

Zakupnina se placa mjese¢no unaprijed, racunajuci od dana kad poc¢ne tedéi.

Zakupnina ne pripada zakupodavatelju dok je zakupoprimatelj sprijec¢en upotrebljavati brod
krivnjom zakupodavatelja ili zbog skrivene mane broda koja je postojala u trenutku predaje broda
zakupoprimatelju.

Clanak 679.

Ako zakupoprimatelj ne plati zakupninu o dospjelosti, zakupodavatelj moze odmah traziti naplatu
zakupnine ugovorene za cijelo vrijeme trajanja ugovora o zakupu broda ili moze odustati od ugovora.
Odredbom stavka 1. ovog ¢lanka ne dira se u pravo zakupodavatelja na naknadu Stete.

Clanak 680.

Ugovor o zakupu broda moZe se sklopiti na odredeno ili na neodredeno vrijeme, za jedno ili za
viSe putovanja.

Clanak 681.

Ugovor o zakupu broda skloplien na odredeno vriieme moZe se produljiti samo pismenim
sporazumom.

Ugovor o zakupu broda skloplien na neodredeno vrijeme moze se otkazati pismeno, i to
najkasnije tri mjeseca unaprijed.

Clanak 682.
Ugovor o zakupu broda prestaje u slu€aju propasti broda, njegove trajne nesposobnosti za
iskoristavanje i u slu€aju vide sile koja onemogucuje iskoriStavanje broda za vrijeme zakupa.
Ako popravci broda koje snosi zakupodavatelj traju predugo, ili se predvida da ¢e trajati predugo,
zakupoprimatelj moZe odustati od ugovora.

Clanak 683.

Ako zakupoprimatelj ne vrati zakupodavatelju brod nakon proteka ugovora o zakupu, duzan je za
prekoraceno vrijeme platiti naknadu u visini dvostruke zakupnine.

Ako je zakupoprimatelj kriv za zakaSnjenje u vracanju broda, odgovara zakupodavatelju i za
svaku Stetu iznad svote odredene u stavku 1. ovog Clanka.

Clanak 684.

Nagrada za spa3avanje koje je obavljeno zakupljenim brodom za trajanja ugovora o zakupu
broda pripada zakupoprimatelju.

Clanak 685.

Zakupoprimatelj moZe dati brod u podzakup samo na temelju pismenog pristanka
zakupodavatelja.
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4. Zastara
Clanak 686.

Trazbine iz ugovora o iskoriStavanju brodova, osim trazbina iz ugovora o prijevozu putnika i
prtljage, zastarijevaju nakon proteka jedne godine.

Trazbine iz ugovora o prijevozu putnika i prtljiage zastarijevaju nakon proteka dviju godina.

Stranke mogu, posto je nastala trazbina, pismeno ugovoriti rok zastare koji je dulji od roka
odredenog u stavku 1. ovog €lanka.

Ugovor iz stavka 3. ovog ¢lanka koiji nije sklopljen u pismenom obliku nema pravni ucinak.

Vrijeme zastare pocinje teéi:

1) kod ugovora o prijevozu stvari:

- u slu€aju naknade Stete zbog oStecenja, manjka ili gubitka tereta - od dana kad je teret
predan odnosno od dana kad je trebalo da bude predan na odredistu;

- u sluéaju naknade Stete zbog zakasnjenja - od dana kad je teret predan;

- u slu¢aju neudovoljavanja drugim ugovornim obvezama - od dana kad je obvezi trebalo
udovoljiti;

2) kod ugovora o prijevozu putnika:

- u slucaju tielesne ozljede - od dana iskrcaja putnika;

- u slu€aju smrti putnika koja je nastala u toku prijevoza - od dana kad je brod stigao ili
trebalo da stigne u luku u kojoj se putnik namjeravao iskrcati;

- u slucaju tjelesne ozljede putnika koja se dogodila u toku prijevoza, a zbog koje je nastupila
smrt putnika poslije njegova iskrcaja s broda - od dana smrti putnika, a ako se tuzba zbog naknade Stete
zbog smrti ili tjielesne ozljede putnika ne podnese u roku od tri godine od dana iskrcaja gubi se pravo na
naknadu Stete;

3) kod ugovora o prijevozu prtljage:

- predane na prijevoz - od dana kad je prtliaga predana ili kad je trebalo da bude predana u
luci u kojoj se putnik iskrcao ili se namjeravao iskrcati;

- ruéne pritljage - od dana iskrcaja putnika odnosno u slu€aju smrti putnika koja je nastupila u
toku prijevoza - od dana kad je brod stigao ili je trebao stici u luku u kojoj se putnik namjeravao iskrcati;

4) kod ugovora o teglienju - od dana kad je tegljenje zavrSeno, osim kod trazbina za tegljarinu
kod kojih rok poc€inje teéi od dana dospjelosti tegljarine;

5) kod ugovora o zakupu broda - od dana kad je ugovor prestao vaziti, osim kod trazbina za
zakupninu kod kojih rok pocinje te¢i od dana dospjelosti zakupnine;

6) kod regresnih zahtjeva - od dana kad je obavljena radnja koja daje pravo na regres.

66



|. MEDUNARODNA KONVENCIJA ZA IZJEDNACENJE
NEKIH PRAVILA O TERETNICI

Bruxelles 25. kolovoza 1924.

Clan 1.

U ovoj se konvenciji sljedece rijeci upotrebljavaju u navedenom znacenju:

a) "vozar" ukljuCuje vlasnika broda ili narucitelja prijevoza koji sklapa ugovor o prijevozu s krcateljem;

b) "ugovor o prijevozu" primjenjuje se jedino na onaj ugovor o prijevozu kod kojega je izdana teretnica ili slicna
isprava, koja daje naslov na prijevoz robe morem; takoder se primjenjuje na teretnicu ili sliénu ispravu, izdanu na
osnovi brodarskog ugovora, pocevsi od trenutka kada se odnosi izmedu vozara i imaoca teretnice ravnaju po toj
ispravi;

c) "roba" uklju¢uje dobra, stvari, robu i predmete bilo koje vrsti, osim Zivih Zivotinja i tereta za koji se u ugovoru o
prijevozu navodi da je ukrcan na palubi i koji se uistinu tako i prevozi;

d) "brod" oznaava svaki plovni objekt koji se upotrebljava za prijevoz robe morem;

e) "prijevoz robe" obuhvaca vrijeme od ukrcavanja robe na brod do njena iskrcaja s broda.

Clan 2.

Ako nije u €lanu 6. drukd&ije odredeno, vozar ¢e kod svih ugovora o prijevozu robe morem u pogledu ukrcavanja,
rukovanja, slaganja, prijevoza, Cuvanja robe, staranja za nju i njena iskrcavanja, snositi odgovornosti i obveze te uzivati prava i
oslobodenja koja su nize navedena.

Clan 3.

1. Vozar je duzan da prije i na po€etku putovanja ulozi duznu paznju

a) da brod osposobi za plovidbu;

b) da brod primjereno opremi, popuni posadom i opskrbi zalihama;

c) da osposobii dovede u ispravno stanje skladista, ledenice, hladnjace i sve ostale dijelove broda u koje se roba

ukrcava radi njena preuzimanja, prijevoza i o€uvanja.

2. Ako nije u ¢lanu 4. drukéije odredeno, vozar ¢e uredno i pazljivo ukrcavati, rukovati, slagati, prevoziti i Cuvati robu,
brinuti se za nju i iskrcati robu koja se prevozi.

3. Nakon preuzimanja robe vozar, zapovjednik broda ili agent vozara duzan je krcatelju na njegov zahtjev izdati
teretnicu koja, medu ostalim, treba da sadrzava:

a) glavne oznake potrebne za utvrdivanje istovjetnosti robe, kako ih je prije poCetka ukrcavanja pismeno saopéio

krcatelj, ako su te oznake utisnute ili na drugi nacin jasno stavljene na nepakiranu robu, sanduke ili omote u
kojima se ta roba nalazi, tako da bi u redovitim prilikama ostale Eitljive do svrSetka putovanja;

b) broj koleta, ili komada, koli¢inu ili tezinu (masu), prema danome sluc¢aju, onako kako ih je pismeno saopcio

krcatelj;

c) stanje i vanjski izgled robe.

Ipak, nijedan vozar, zapovjednik broda ili agent vozara nece biti duzan da u teretnici navede ili spomene oznake, broj,
koli¢inu ili tezinu (masu) ako ima ozbiljnog razloga sumnjati da ne predstavljaju onu robu koju je uistinu primio, ili ako nije imao
razumne moguénosti da to provijeri.

4. Takva teretnica stvarat ¢e, dok se protivno ne dokaze, pretpostavku da je vozar preuzeo robu takva kakva je
opisana suglasno stavu 3. a), b) i c).

5. Smatrat ¢e se da je krcatelj u trenutku ukrcavanja zajamcio vozaru takvu to€nost oznaka, broja, koli¢ina i tezine
(mase), kako im je saopéio, pa je duzan da vozaru naknadi sve gubitke, Stete i troSkove koji su nastali ili proizlaze iz neto€nosti
tih podataka. Pravo vozara na takvu odStetu ne ogranic¢ava ni na koji na¢in njegovu odgovornost i njegove obveze iz ugovora o
prijevozu prema bilo kojoj osobi osim prema krcatelju.

6. Ako obavijest o gubitku ili oSte¢enju i o op¢oj naravi tog gubitka ili o$te¢enja nije pismeno dana vozaru ili njegovu
agentu u luci iskrcaja, prije ili u trenutku preuzimanja robe ili njene predaje na Cuvanje osobi koja je po ugovoru o prijevozu
ovlastena da primi robu, pretpostavlja se, dok se protivho ne dokaze, da je vozar predao onakvu robu kakva je opisana u
teretnici.

Ako gubici ili o8tec¢enja nisu uodljivi, obavijest se mora dati u roku od tri dana od predaje.

Pismene obavijesti nisu potrebne ako je stanje robe zajednicki utvrdeno u trenutku primitka.

U svakom slucaju, vozar i brod oslobadaju se svake odgovornosti za gubitak ili oSte¢enje ako se tuzba ne podigne u
roku od jedne godine, raéunajuci od preuzimanja robe, odnosno od dana kada je roba trebala da bude predana.

U slucaju stvarnog ili pretpostavljenog gubitka ili oSte¢enja vozar i primalac pruzit ¢e jedan drugome sve razumne
olaksice kod pregleda robe i provjeravanja broja koleta.

7. Kada roba bude ukrcana, teretnica koju ¢e krcatelju izdati vozar, zapovjednik broda, odnosno agent vozara, bit ¢e -
ako to krcatelj zahtijeva - teretnica s naznakom "ukrcano", pod uvjetom da krcatelj, ukoliko je prethodno primio neku ispravu
koja daje pravo na tu robu, tu ispravu vrati prilikom izdavanje teretnice "ukrcano". Vozar, zapovjednik broda, odnosno agent,
mogu u luci ukrcavanja na prethodnoj izdanoj ispravi naznaciti ime broda, odnosno brodova u koje je roba ukrcana, kao i datum,
odnosno datume ukrcavanja i kada to bude na ispravi naznaceno, smatrat ¢e se - ako sadrzi podatke iz ¢lana 3. tocke 3 - da
predstavlja, za svrhu ovoga ¢lana, teretnicu s naznakom "ukrcano".

8. Svaka klauzula, pogodba ili sporazum u ugovoru o prijevozu, kojima se vozar ili brod oslobadaju odgovornosti za
gubitak ili oSte¢enje u vezi s robom nastalo nepaznjom, krivnjom ili neispunjenjem duznosti ili obveza propisanih ovim ¢lanom, ili
kojima se njihova odgovornost umanjuje na drugi nacin nego je to propisano ovom konvencijom, bit ¢e niStavi, nepostojec¢i i bez
u¢inka. Klauzula kojom se vozaru ustupa korist iz osiguranja, kao i svaka slicna klauzula, smatrat ¢e se klauzulom koja
oslobada vozara od odgovornosti.
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Clan 4.

1. Ni vozar ni brod nisu odgovorni za gubitak ili oStecenja koji su nastali ili proizasli iz nesposobnosti broda za
plovidbu, ako se to ne moze pripisati propustom duzne paznje vozara da osposobi brod za plovidbu, da ga primjereno opremi,
popuni posadom, opskrbi zalihama, ili da osposobi i dovede u ispravno stanje skladista, ledenice, hladnjace i sve ostale dijelove
broda u koje se roba ukrcava, tako da budu prikladni za preuzimanje, prijevoz i ouvanje robe, a sve to u suglasnosti s
odredbama ¢l. 3. to€. 1. Svaki put kada je gubitak ili o$te¢enje nastalo zbog nesposobnosti broda za plovidbu, teret dokaza o
upotrebi duzne paznje pada na vozara ili svaku drugu osobu koja se poziva na oslobodenje predvideno ovim ¢lanom.

2. Ni vozar ni brod nisu odgovorni za gubitak ili oSte¢enje koji su nastali ili proizlaze iz

a) djela, nepaznje ili propusta zapovjednika broda, ¢lana posade, pilota ili druge osobe u sluzbi vozara u plovidbi i

upravljanju brodom;
) pozara, ako nije uzrokovan osobnim djelom ili krivnjom vozara;
c) pogibelji, opasnosti ili nezgoda mora i drugih plovnih voda;
d) viSe sile;
e) ratnih dogadaja;

f)  djela javnih neprijatelja;

g) naredbe ili prinude vladara, vlasti ili naroda ili sudske zapljene;

h) karantenskih ograni¢enja;

i) djela ili propusta krcatelja, vlasnika robe, njegovog agenta ili predstavnika;

j)  Strajkova, opc¢eg otpustanja radnika s posla, obustave ili ograni¢enja rada iz bilo  kojeg razloga bilo da su

djelomicni ili potpuni;

k)  gradanskih nemira ili pobuna;

I)  spaSavanja ili pokuSaja spaSavanja zivota ili dobara na moru;

m) gubitka u obujmu ili tezini (masi), ili drugog gubitka odnosno o$tec¢enja nastalih uslijed skrivene mane,

posebne ili vlastite mane robe;

n) nedovoljnog pakiranja;

o) nedovoljnih ili netoénih oznakay;

p) skrivenih mana koje se ne mogu duznom paznjom otkriti;

r)  svakog drugog uzroka, koje ne potjece iz djela ili krivnje vozara, njegovih agenata

ili osoba u njegovoj sluzbi, no teret dokaza pada na osobu koja traZi da se koristi ovim isklju¢enjem odgovornosti i ona

mora dokazati da ni vlastita krivnja ili djelo vozara ili krivnja ili djelo agenata, odnosno osoba u sluzbi vozara, nisu

pridonijeli gubitku, odnosno oste¢enju.

3. Krcatelj ne odgovara za gubitak ili oSteCenje Sto ih pretrpe vozar ili brod koji su nastali ili proizasli iz bilo kojeg
uzroka, ako to nije posljedica djela, krivnje ili nepaznje krcatelja, njegovih agenata ili osoba u njegovoj sluzbi.

4. Nikakvo skretanje radi spaSavanja ili pokuSaja spa$avanja zivota ili dobara na moru, kao ni drugo razumno
skretanje, neée se smatrati krSenjem ove konvencije ili ugovora o prijevozu, i vozar neée odgovarati ni za kakav gubitak.

5. Ni vozar ni brod nisu ni u kojem slu€aju odgovorni za gubitke ili oSteCenja koji su uzrokovani na robi ili u vezi s
robom preko iznosa od 100 funti sterlinga po koletu ili jedinici tereta ili odgovaraju¢eg iznosa u nekoj drugoj valuti, osim ako je
krcatelj narav i vrijednost robe naznacio prije ukrcavanja i ako je ova izjava bila unesena u teretnicu.

Ova izjava - ako je bila unesena u teretnicu - stvara, dok se protivnho ne dokaze, pretpostavku, ali ona ne vezuje
vozara koji ¢e je moci pobijati.

Sporazumom izmedu vozara, zapovjednika broda ili agenta vozara i krcatelja moze biti odredena najviSa svota
razli¢ita od one koja je navedena u ovom stavu, ali pod uvjetom da ta ugovorna najviSa svota ne smije biti manja od iznosa koji
je gore odreden.

Ni vozar ni brod ni u kojem slu¢aju ne odgovaraju za gubitak ili oSte¢enje na robi ili u vezi s robom, ako je krcatelj u
teretnicu namjerno unio krivu izjavu o naravi ili vrijednosti robe.

6. Upaljivu, eksplozivnu ili opasnu robu na krcanje koje vozar, zapovjednik broda, odnosno agent vozara ne bi pristali
da su znali narav, odnosno svojstvo, moze vozar u svako doba i prije iskrcavanja bilo gdje iskrcati, unistiti ili uciniti je
bezopasnom, bez obveze na odstetu, a krcatelj ove robe ¢e odgovarati za svu Stetu i troSkove, neposredno ili posredno nastale
ili proizasle, zbog njezina ukrcavanja. Ako bi neka roba te vrste, koja je ukrcana sa znanjem i pristankom vozara postala opasna
za brod i teret, nju vozar isto tako moze iskrcati ili unistiti, odnosno uciniti je bezopasnom, a da za to ne odgovara, osim iz
naslova zajednicke havarije, ako bi je bilo.

Clan 5.

Vozar se moze odreéi svih ili jednog dijela svojih prava i oslobodenja ili povecati svoju odgovornost i obveze
predvidene ovom konvencijom, ali pod uvjetom da ovo odricanje, odnosno povecéanje, bude u teretnici koja se izdaje krcatelju.
Ni jedna odredba ove konvencije ne primjenjuje se na brodarske ugovore, ali ako su bile izdane teretnice u slu€aju postojanja
brodarskog ugovora, podvrgavaju se uvjetima ove konvencije. Ni jedna odredba ovih pravila ne spre¢ava da se u teretnicu
unese bilo koja dopustena odredba u vezi sa zajednickom havarijom.

Clan 6.

Bez obzira na odredbe prethodnih &lanova, vozar, zapovjednik broda, agent vozara i krcatelj mogu u pogledu bilo koje
odredene robe sklopiti ugovor s bilo kakvim uvjetima koji se ti€u odgovornosti i obveza vozara za tu robu, kao i prava i
oslobodenja vozara u pogledu te iste robe ili njegovih obveza u odnosu na sposobnost broda za plovidbu - u mjeri u kojoj se
takav sporazum ne protivi javnom poretku - ili u pogledu brige i paznje osoba koje su u njegovoj sluzbi ili njegovih agenata u
odnosu na ukrcavanje, rukovanje, slaganje, prijevoz, €uvanje robe, staranje o njoj i iskrcavanje robe koja se prevozi morem, pod
uvjetom da u tom slu€aju nije bila izdana teretnica i da su uvjeti postignutog sporazuma uvrsteni u priznanicu koja nece biti
prenosiva i u kojoj je ta neprenosivost naznacena.

Svaki na taj nacin zaklju€eni ugovor imat ¢e puni pravni u€inak.

Medutim, ovaj €lan se ne primjenjuje na redovne trgovacke terete koji se prevoze u toku redovnog trgovackog
poslovanja, ve¢ samo na druge prevoze, kod kojih narav i stanje dobara koja se trebaju prevesti, i okolnosti, odredbe i uvjeti pod
kojima se prijevoz treba vrSiti, opravdavaju poseban sporazum.

68



Clan 7.

Ni jedna odredba ove konvencije ne spreava vozara ili krcatelja da uvrste u ugovor sporazume, uvjete, rezerve ili
oslobodenja, koji se odnose na obveze i odgovornosti vozara ili broda za gubitak ili oSte¢enje robe, za €uvanje, staranje i
rukovanje, prije ukrcavanja i poslije iskrcaja iz broda kojim se roba prevozi morem.

Clan 8.

Odredbe ove konvencije ne mijenjaju ni prava ni obveze vozara $to proizlaze iz bilo kojeg vazeéeg zakona koji se
odnosi na ograni¢enje odgovornosti viasnika pomorskih brodova.

Clan 9.

Novc€ane jedinice spomenute u ovoj konvenciji uzimaju se prema vrijednosti u zlatu.

One drzave ugovornice u kojima se funta sterlinga ne upotrebljava kao nov€ana jedinica, pridrzavaju pravo da svote
oznacene u ovoj konvenciji u funtama sterlingama zamijene u zaokruzene iznose u skladu s vlastitim nov€éanim sustavom.

Nacionalni zakoni mogu dopustiti duzniku moguénost da se oslobodi duga pla¢anjem u nacionalnoj valuti prema
te€aju koji je na snazi na dan dolaska broda u luku ukrcaja odnosne robe.

Clan 10.
Odredbe ove konvencije primjenjuju se na sve teretnice izdane u jednoj od drzava ugovornica.
Clan 11.

Po isteku roka od najviSe dvije godine, racunajuc¢i od dana potpisivanja konvencije, belgijska vlada ée stupiti u vezu s
vladama visokih strana ugovornica koje budu izjavile spremnost da ratificiraju konvenciju radi donoSenja odluke da li konvencija
treba da stupi na snagu. Isprave o ratifikaciji ¢e se poloziti u Bruxellesu na dan koji zajednicki utvrde spomenute vlade. Prvo
polaganje isprava o ratifikaciji utvrdit ée se zapisnikom $to ¢e ga potpisati predstavnici drzava, koje kod toga budu sudjelovale, i
ministar vanjskih poslova Belgije.

Naknadna polaganja izvrsit ¢e se putem pismene obavijesti upucene belgijskoj viadi kojoj ¢e biti prilozena isprava o
ratifikaciji.

Ovjereni prijepis zapisnika o prvom polaganju isprava o ratifikaciji, obavijesti spomenutih u prethodnom stavu kao i
prilozenih ratifikacionih isprava bit ¢e odmah od strane belgijske vlade diplomatskim putem dostavljeni drzavama koje su
potpisale ovu konvenciju ili su joj pristupile. U slu¢ajevima predvidenim u prethodnom stavu spomenuta vlada ¢e istovremeno
saopditi i dan kada je primila obavijest.

Clan 12.

Drzave koje nisu potpisale ovu konvenciju mogu joj pristupiti bez obzira na to da li su bile predstavljene na
Medunarodnoj konferenciji u Bruxellesu ili nisu.

Drzava koja Zeli pristupiti konvenciji obavjeStava o svojoj namjeri pismeno belgijsku vladu dostavljajuéi joj ispravu o
pristupanju koja ¢e biti polozena u arhivama spomenute vlade.

Belgijska vlada dostavit ¢e odmah svim drzavama koje su potpisale konvenciju ili su joj pristupile ovjereni prijepis
obavijesti i isprave o pristupanju naznacujuci datum kada je primila obavijest.

Clan 13.

Visoke strane ugovornice mogu u ¢asu potpisivanja, polaganja ratifikacije ili prilikom pristupanja izjaviti da se prihvat
ove konvencije ne odnosi na neke ili na sve autonomne dominione, kolonije, posjede, protektorate i prekomorske teritorije koji
se nalaze pod njihovim suverenitetom ili via§¢u. One mogu naknadno pristupiti posebno u ime jednog ili drugog autonomnog
dominiona, kolonije, posjeda, protektorata ili prekomorskog teritorija, koji su bili isklju€eni u njihovoj prvobitnoj izjavi. One mogu,
takoder, u skladu s ovim odredbama, otkazati ovu konvenciju posebno za jedan ili viSe autonomnih dominiona, kolonija,
posjeda, protektorata ili prekomorskih teritorija koji se nalaze pod njihovim suverenitetom ili viadcu.

Clan 14.

Prema drzavama koje su sudjelovale u prvom polaganju ratifikacija ova ¢e konvencija djelovati godinu dana nakon
datuma zapisnika o tom polaganju. Prema drzavama, koje ju naknadno ratificiraju ili joj pristupe, kao i u slu¢ajevima kada se
stavljanje na snagu vr8i naknadno i shodno €&l. 13., njeni Ce ucinci nastupiti Sest mjeseci nakon Sto belgijska vlada primi
obavijesti predvidene u €l. 11. st. 2. i ¢l. 12. st. 2.

Clan 15.

Ako jedna drzava ugovornica zeli otkazati ovu konvenciju, ona ¢e o tome pismenim putem obavijestiti belgijsku viadu,
koja ¢e odmah dostaviti ovjereni prijepis obavijesti svim ostalim drzavama, navodeci datum primitka obavijesti.

Otkaz ¢e djelovati samo prema drzavi koja ga bude podnijela, i to godinu dana nakon prijema obavijesti od strane
belgijske vlade.

Clan 16.

Svaka drzava ugovornica moze zatraziti sazivanje nove konferencije u svrhu pronalazenja boljih rjeSenja koja bi se
mogla unijeti u ovu konvenciju.

Drzava koja bi Zeljela da se koristi ovom mogu¢noS$¢éu treba da o svojoj namjeri obavijesti godinu dana unaprijed
ostale drzave posredstvom belgijske vlade, koja ¢e se pobrinuti da sazove konferenciju.

Sacinjeno u Bruxellesu, u jednom jedinom primjerku, 25. kolovoza 1924.
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Protokol o potpisivanju

Pristupaju¢i potpisivanju Medunarodne konvencije za izjednacenje nekih pravila o teretnici, potpisani punomocnici
prihvatili su ovaj Protokol, koji ¢e imati istu snagu i istu vrijednost kao da su njegove odredbe bile unesene u sam tekst
konvencije na koju se odnosi.

Visoke strane ugovornice mogu uvesti u Zivot ovu konvenciju dajuéi joj snagu zakona ili unoseci u svoje nacionalno
zakonodavstvo pravila koja je usvojila konvencija, u obliku pogodnom za to zakonodavstvo.

One izricito pridrzavaju pravo

1. da potpiSu da u slu¢ajevima predvidenim ¢lanom 4. to€. 2. od c) do p), imalac teretnice moze utvrditi osobnu krivnju
vozara ili krivnju osoba kojima se sluzi, ako nisu obuhvacene pod a);

2. da u pogledu nacionalne kabotaze primjenjuju ¢l. 6. na sve kategorije roba, ne vodec¢i rac¢una o ograni¢enju koje se
nalazi u posljednjem stavu spomenutog ¢lana.

Sacinjeno u Bruxellesu, u jednom jedinom primjerku, 25. kolovoza 1924.
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Ia. The Hague Rules 1924

International Convention for the unification of
certain rules of law relating to bills of lading
and
Protocol of signature

(Brussels, August 25", 1924)

(Translation)

The President of the German Republic, The President of the Argentine Republic, ... etc.

Having recognized the utility of fixing by agreement certain uniform rules of law relating to bills of lading,
Have decided to conclude a convention with this object and have appointed the following Plenipotentiaries:
(Follows the list of Plenipotentiaries)

Who, duly authorized thereto, have agreed as follows:

Article 1
In this Convention the following words are employed, with the meanings set out below:
(a) 'Carrier' includes the owner or the charterer who enters into a contract of carriage with a shipper.
(b) 'Contract of carriage' applies only to contracts of carriage covered by a bill of lading or any similar document of
title, in so far as such document relates to the carriage of goods by sea, including any bill of lading or any similar document as
aforesaid issued under or pursuant to a charter party from the moment at which such bill of lading or similar document of title

regulates the relations between a carrier and a holder of the same.

(c) 'Goods' includes goods, wares, merchandise, and articles of every kind whatsoever except live animals and cargo
which by the contract of carriage are stated as being carried on deck and are so carried.

(d) 'Ship' means any vessel used for the carriage of goods by sea.

(e) 'Carriage of goods' covers the period from the time when the goods are loaded on to the time they are discharged
from the ship.

Article 2
Subject to the provisions of Article 6, under every contract of carriage of goods by sea the carrier, in relation to the
loading, handling, stowage, carriage, custody, care and discharge of such goods, shall be subject to the responsibilities and
liabilities and entitled to the rights and immunities hereinafter set forth.
Article 3
1. The carrier shall be bound before and at the beginning of the voyage to exercise due diligence to:
(a) Make the ship seaworthy;
(b) Properly man, equip and supply the ship;

(c) Make the holds, refrigerating and cool chambers, and all other parts of the ship in which goods are carried, fit and
safe for their reception, carriage and preservation.

2. Subject to the provisions of Article 4, the carrier shall properly and carefully load, handle, stow, carry, keep, care
for, and discharge the goods carried.

3. After receiving the goods into his charge the carrier or the master or agent of the carrier shall, on demand of the
shipper, issue to the shipper a bill of lading showing among other things:

(a) The leading marks necessary for identification of the goods as the same are furnished in writing by the shipper
before the loading of such goods starts, provided such marks are stamped or otherwise shown clearly upon the goods if
uncovered, or on the cases or coverings in which such goods are contained, in such a manner as should ordinarily remain
legible until the end of the voyage.

(b) Either the number of packages or pieces, or the quantity, or weight, as the case may be, as furnished in writing by
the shipper.

(c) The apparent order and condition of the goods.
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Provided that no carrier, master or agent of the carrier shall be bound to state or show in the bill of lading any marks,
number, quantity or weight which he has reasonable ground for suspecting not accurately to represent the goods actually
received, or which he has had no reasonable means of checking.

4. Such a bill of lading shall be prima facie evidence of the receipt by the carrier of the goods as therein described in
accordance with § 3 (a), (b) and (c).

5. The shipper shall be deemed to have guaranteed to the carrier the accuracy at the time of shipment of the marks,
number, quantity and weight, as furnished by him, and the shipper shall indemnify the carrier against all loss, damages and
expenses arising or resulting from inaccuracies in such particulars. The right of the carrier to such indemnity shall in no way limit
his responsibility and liability under the contract of carriage to any person other than the shipper.

6. Unless notice of loss or damage and the general nature of such loss or damage be given in writing to the carrier or
his agent at the port of discharge before or at the time of the removal of the goods into the custody of the person entitled to
delivery thereof under the contract of carriage, or, if the loss or damage be not apparent, within three days, such removal shall
be prima facie evidence of the delivery by the carrier of the goods as described in the bill of lading.

If the loss or damage is not apparent, the notice must be given within three days of the delivery of the goods.

The notice in writing need not be given if the state of the goods has, at the time of their receipt, been the subject of
joint survey or inspection.

In any event the carrier and the ship shall be discharged from all liability in respect of loss or damage unless suit is
brought within one year after delivery of the goods or the date when the goods should have been delivered.

In the case of any actual or apprehended loss or damage the carrier and the receiver shall give all reasonable
facilities to each other for inspecting and tallying the goods.

7. After the goods are loaded the bill of lading to be issued by the carrier, master, or agent of the carrier, to the
shipper shall, if the shipper so demands be a 'shipped' bill of lading, provided that if the shipper shall have previously taken up
any document of title to such goods, he shall surrender the same as against the issue of the 'shipped' bill of lading, but at the
option of the carrier such document of title may be noted at the port of shipment by the carrier, master, or agent with the name
or names of the ship or ships upon which the goods have been shipped and the date or dates of shipment, and when so noted,
if it shows the particulars mentioned in § 3 of Article 3, shall for the purpose of this article be deemed to constitute a 'shipped' bill
of lading.

8. Any clause, covenant, or agreement in a contract of carriage relieving the carrier or the ship from liability for loss or
damage to, or in connection with, goods arising from negligence, fault, or failure in the duties and obligations provided in this
article or lessening such liability otherwise than as provided in this Convention, shall be null and void and of no effect. A benefit
of insurance in favour of the carrier or similar clause shall be deemed to be a clause relieving the carrier from liability.

Article 4

1. Neither the carrier nor the ship shall be liable for loss or damage arising or resulting from unseaworthiness unless
caused by want of due diligence on the part of the carrier to make the ship seaworthy, and to secure that the ship is properly
manned, equipped and supplied, and to make the holds, refrigerating and cool chambers and all other parts of the ship in which
goods are carried fit and safe for their reception, carriage and preservation in accordance with the provisions of §1 of Article 3.
Whenever loss or damage has resulted from unseaworthiness the burden of proving the exercise of due diligence shall be on
the carrier or other person claiming exemption under this article.

2. Neither the carrier nor the ship shall be responsible for loss or damage arising or resulting from:

(a) Act, neglect, or default of the master, mariner, pilot, or the servants of the carrier in the navigation or in the
management of the ship.

(b) Fire, unless caused by the actual fault or privity of the carrier.

(c) Perils, dangers and accidents of the sea or other navigable waters.

(d) Act of God.

(e) Actof war.

() Act of public enemies.

(g) Arrest or restraint of princes, rulers or people, or seizure under legal process.

(h) Quarantine restrictions.

(i) Act or omission of the shipper or owner of the goods, his agent or representative.

(j)  Strikes or lockouts or stoppage or restraint of labour from whatever cause, whether partial or general.

(k) Riots and civil commotions.

()  Saving or attempting to save life or property at sea.

(m) Wastage in bulk of weight or any other loss or damage arising from inherent defect, quality or vice of the goods.

(n) Insufficiency of packing.

(o) Insufficiency or inadequacy of marks.

(p) Latent defects not discoverable by due diligence.

(q) Any other cause arising without the actual fault or privity of the carrier, or without the actual fault or neglect of the
agents or servants of the carrier, but the burden of proof shall be on the person claiming the benefit of this
exception to show that neither the actual fault or privity of the carrier nor the fault or neglect of the agents or
servants of the carrier contributed to the loss or damage.

3. The shipper shall not be responsible for loss or damage sustained by the carrier or the ship arising or resulting from
any cause without the act, fault or neglect of the shipper, his agents or his servants.
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4. Any deviation in saving or attempting to save life or property at sea or any reasonable deviation shall not be
deemed to be an infringement or breach of this Convention or of the contract of carriage, and the carrier shall not be liable for
any loss or damage resulting therefrom.

5. Neither the carrier nor the ship shall in any event be or become liable for any loss or damage to or in connexion
with goods in an amount exceeding 100 pounds sterling per package or unit, or the equivalent of that sum in other currency
unless the nature and value of such goods have been declared by the shipper before shipment and inserted in the bill of lading.

This declaration if embodied in the bill of lading shall be prima facie evidence, but shall not be binding or conclusive
on the carrier.

By agreement between the carrier, master or agent of the carrier and the shipper another maximum amount than that
mentioned in this paragraph may be fixed, provided that such maximum shall nor be less than the figure above named.

Neither the carrier nor the ship shall be responsible in any event for loss or damage to, or in conexion with, goods if
the nature or value thereof has been knowingly misstated by the shipper in the bill of lading.

6. Goods of an inflammable, explosive or dangerous nature to the shipment whereof the carrier, master or agent of
the carrier has not consented with knowledge of their nature and character, may at any time before discharge be landed at any
place, or destroyed or rendered innocuous by the carrier without compensation, and the shipper of such goods shall be liable for
all damage and expenses directly or indirectly arising our or resulting from such shipment. If any such goods shipped with such
knowledge and consent shall become a danger to the ship or cargo, they may in like manner be landed at any place, or
destroyed or rendered innocuous by the carrier without liability on the part of the carrier except to general average, if any.

Article 5

A carrier shall be at liberty to surrender in whole or in part all or any of his rights and immunities or to increase any of
his responsibilities and obligations under this Convention, provided such surrender or increase shall be embodied in the bill of
lading issued to the shipper.

The provisions of this Convention shall be applicable to charter parties, but if bills of lading are issued in the case of a
ship under a charter party they shall comply with the terms of this Convention. Nothing in these rules shall be held to prevent the
insertion in a bill of lading of any lawful provision regarding general average.

Article 6

Notwithstanding the provisions of the preceding articles, a carrier, master or agent of the carrier and a shipper shall in
regard to any particular goods be at liberty to enter into any agreement in any terms as to the responsibility and liability of the
carrier for such goods, and as to the rights and immunities of the carrier in respect of such goods, or his obligation as to
seaworthiness, so far as this stipulation is not contrary to public policy, or the care or diligence of his servants or agents in
regard to the loading, handling, stowage, carriage, custody, care and discharge of the goods carried by sea, provided that in this
case no bill of lading has been or shall be issued and that the terms agreed shall be embodied in a receipt which shall be a non-
negotiable document and shall be marked as such.

Any agreement so entered into shall have full legal effect:

Provided that this article shall not apply to ordinary commercial shipments made in the ordinary course of trade, but
only to other shipments where the character or condition of the property to be carried or the circumstances, terms and
conditions under which the carriage is to be performed are such as reasonably to justify a special agreement.

Article 7

Nothing herein contained shall prevent a carrier or a shipper from entering into any agreement, stipulation, condition,
reservation or exemption as to the responsibility and liability of the carrier or the ship for the loss or damage to, or in connection
with, the custody and care and handling of goods prior to the loading on, and subsequent to the discharge from, the ship on
which the goods are carried by sea.

Article 8

The provisions of this Convention shall not affect the rights and obligations of the carrier under any statute for the time
being in force relating to the limitation of the liability of owners of sea-going vessels.

Article 9
The monetary units mentioned in this Convention are to be taken to be gold value.

Those contracting States in which the pound sterling is not a monetary unit reserve themselves the right of translating
the sums indicated in this convention in terms of pound sterling into terms of their own monetary system in round figures.

The national Laws may reserve to the debtor the right of discharging his debt in national concurrency according to the
rate of exchange prevailing on the day of the arrival of the ship at the port of discharge of the goods concerned.

Article 10

The provisions of this Convention shall apply to all bills of lading issued in any of the contracting States.
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Article 11

After an interval of not more than two years from the day of which the Convention is signed, the Belgian Governments
shall place itself in communication with the Government of the High Contracting parties which have declared themselves
prepared to ratify the Convention, with a view to deciding whether it shall be put into force. The ratifications shall be deposited at
Brussels at a date to be fixed by agreement among the said Governments. The first deposit of ratifications shall be recorded in a
proces-verbal signed by the representatives of the Powers which take part therein and by Belgian Minister for Foreign Affairs.

The subsequent deposit of ratifications shall be made by means of a written notification, addressed to the Belgian
Government and accompanied by the instrument of ratification.

A duly certified copy of the proces-verbal relating to the first deposit of ratifications, of the notifications referred to in
the previous paragraph, and also of the instruments of ratification accompanying them, shall be immediately sent by the Belgian
Government through the diplomatic channel to the Powers who have acceded to it. In the cases contemplated in the preceding
paragraph, the said Government shall inform them at the same time of the date on which it received the notification.

Article 12

Non-signatory States may accede to the present Convention whether or not they have been represented at the
International Conference at Brussels.

A state which desires to accede shall notify its intention in writing to the Belgian Government, forwarding to it the
document of accession, which shall be deposited in the archives of the said Government.

The Belgian Government shall immediately forward to all States which have signed or acceded to the Convention a
duly certified copy of the notification and of the act of accession, mentioning the date on which it received the notification.

Article 13

The High Contracting Parties may at the time of signature, ratification or accession declare that their acceptance of
the present Convention does not include any or all of the self-governing dominions, or of the colonies, overseas possessions,
protectorates or territories under their sovereignty or authority, and they may subsequently accede separately on behalf of any
self-governing dominion, colony, overseas possession, protectorate or territory excluded in their declaration. They may also
denounce the Convention separately in accordance with its provisions in respect of any self-governing dominion, or any colony,
overseas possession, protectorate or territory under their sovereignty or authority.

Article 14

The present Convention shall take effect, in the case of the states which have taken part in the first deposit of
ratification, one year after the date of the protocol recording such deposit.

As respects the States which ratify subsequently or which accede, and also in cases in which the Convention is
subsequently put into effect in accordance with Article 13, it shall take effect six months after the notifications specified in
paragraph 2 of Article 11 and paragraph 2 of Article 12 have been received by the Belgian Government.

Article 15

In the event of one of the contracting States wishing to denounce the present Convention, the denunciation shall be
notified in writing to the Belgian Government, which shall immediately communicate a duly certified copy of the notification to all
the other states, informing them of the date on which it was received.

The denunciation shall only operate in respect of the State which made the notification, and on the expiry of one year
after the notification has reached the Belgian Government.

Article 16

Any of the contracting States shall have the right to call for a fresh conference with a view to considering possible
amendments.

A State which would exercise this right should notify its intention to the other States through the Belgian Government,
which would make arrangements for convening the Conference.

Done at Brussels, in a single copy, August 25" 1924.
(Follow the signature)
PROTOCOL OF SIGNATURE
At the time of signing the International Convention for the unification of certain rules of law relating to bills of lading the
Plenipotentiaries whose signatures appear below have adopted this Protocol, which will have the same force and the same

value as if its provisions were inserted in the text of the Convention to which it relates.

The High Contracting Parties may give effect to this Convention either by giving it the force of law or by including in
their national legislation in a form appropriate to that legislation the rules adopted under this Convention.

They may reserve the right:
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1. To prescribe that in the cases referred to in a paragraph 2 c to p of Article 4 the holder of a bill of lading shall be
entitled to establish responsibility for loss or damage arising from the personal fault of the carrier or the fault of his servants
which are not covered by paragraph a.

2. To apply Article 6 in so far as the national coasting trade is concerned to all classes of goods without taking
account of the restriction set out in the last paragraph of that Article.

Done at Brussels, in a single copy, August 25" 1924,
(Follow the signature)
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II. HASKO-VISBYIJSKA PRAVILA

Protokol o izmjeni medunarodne konvencije za izjedna¢enje nekih pravila o
teretnici potpisane u Bruxellesu 25. kolovoza 1924.

(potpisan u Bruxellesu 23. veljace 1968.)

Clan 1.

1. U stavu 4. ¢lana 3. dodaje se slijedeci tekst:

"Medutim, protudokaz nije dopusten kada je teretnica prenesena na trecega koji je u dobroj vjeri".

2. Cetvrti odsjek stava 6. &lana 3. mijenja se slijede¢om odredbom:

"Pod rezervom odredaba stava 6 & bis, vozar i brod bit ¢e u svakom slu¢aju oslobodeni svake odgovornosti u vezi s
robom, osim ako je tuzba podignuta u roku od godine dana od dana kad je teret predan ili je trebao biti predan. Taj rok moze
medutim, biti produzen sporazumom stranaka postignutim nakon dogadaja koji je bio povod za tuzbu".

3. U ¢€lanu 3. iza stava 6. dodaje se stav 6. bis koji glasi:

"Regresne tuzbe mogu biti podignute i nakon isteka roka predvidenog u prethodnom stavu, ako su podignute u roku
odredenom zakonom suda pred kojim se vodi spor. Medutim, taj rok ne moze biti kraci od tri mjeseca, raCunajuci od dana kada
je osoba koja podize regresnu tuzbu udovoljila od$tetnom zahtjevu ili je obavijeStena o tuzbi koja je protiv nje podignuta”.

Clan 2.

Stav 5 ¢€lana 4. ukida se i zamjenjuje slijedec¢im tekstom:

a) Osim u slu€aju ako je krcatelj naznacio vrstu i vrijednost robe prije njenog ukrcaja, pa je ta izjava unijeta u
teretnicu, ni vozar ni brodar neée ni u kom sluc¢aju biti odgovorni za gubitak ili oSte¢enje robe ili u vezi s tom robom za iznos veci
od 10.000 franaka po koletu ili jedinici tereta ili 30 franaka po kilogramu bruto-tezine izgubljene ili oStecene robe, s tim, da se
primjenjuje granicni iznos koji je visi;

b) Ukupan iznos koji se duguje izraCunat ¢e se prema vrijednosti robe u mjestu i u vrijeme kad je roba iskrcana
suglasno ugovoru ili u mjestu i u vrijeme kada je trebala biti iskrcana;

Vrijednost robe odreduje se prema burzovnoj cijeni, ako takve nema, prema tekucoj trziSnoj cijeni; ako nema ni jedne
ni druge prema uobi¢ajenoj vrijednosti robe iste vrsti i kvaliteta;

c) Kada se upotrijebi kontejner, paleta ili koje drugo sli¢no sredstvo za grupiranje robe, svako koleto ili jedinica za koje
je u teretnici naznaceno da su uklju€eni u to sredstvo smatrat ¢e se kao jedno koleto ili jedna jedinica u smislu ovog stava. Osim
u predvidenom slucaju, to ¢e se sredstvo za grupiranje smatrati kao jedno koleto ili jedna jedinica;

d) Kao franak uzima se jedinica koja se sastoji od 65,5 miligrama zlata fino¢e 900/1000. Dan zamjene dosudenog
iznosa u nacionalnu valutu odreduje se po zakonu suda pred kojim se spor vodi;

e) Ni vozar ni brod ne mogu se koristiti povlasticom ograni¢enja odgovornosti iz ovog stava ako se dokaze da je Steta
prouzroCena djelom ili propustom vozara pocinjenom bilo u namjeri da se izazove S$teta, bilo zlonamjerno i sa svijeS¢u da bi iz
toga mogla proizaci Steta;

f) Izjava spomenuta u tocki a) ovog €lana, unijeta u teretnicu, stvara predmjevu, dok se ne dokaze protivno, ali ona ne
obavezuje vozara koji ju moze pobijati;

g) Sporazumom izmedu vozara, zapovjednika broda ili agenta vozara i krcatelja, mogu se odrediti i drugi najvisi
iznosi, razli¢iti od iznosa odredenih u to¢ki a) ovog ¢lana, pod uvjetom da taj ugovoreni najviSi iznos ne bude manji od
odgovarajuéeg najviSeg iznosa iz te tocke;

h) Ni vozar ni brod neée ni u kom slu€aju biti odgovorni za gubitak ili oSte¢enje prouzro€eno robi ili koje se na nju
odnosi, ako je krcatelj u teretnici svjesno dao laznu izjavu o vrsti i vrijednosti robe.

Clan 3.

Izmedu €lanova 4. i 5. konvencije, uvrstava se ¢lan 4. bis koji glasi:

1. Oslobodenja i ogranicenja predvidena ovom konvencijom primjenjuju se na sve tuzbe protiv vozara za naknadu
gubitaka ili oStecenja robe koja je predmet ugovora o prijevozu, bilo da se tuzba zasniva na ugovornoj ili vanugovornoj
odgovornosti.

2. Ako je tuzba podignuta protiv vozareva sluzbenika, taj ¢e se sluzbenik mo¢i koristiti oslobodenjima i ograni¢enjima
odgovornosti na koje se moze pozivati vozar u smislu ove konvencije.

3. Ukupni iznos kojim se teret vozar i njegovi sluzbenici ne¢e u tom slu€aju preéi grani¢ni iznos predviden ovom
konvencijom.

4. Medutim, sluzbenik se ne moze koristiti ovlastenjima iz odredaba ovoga ¢lana ako se dokaze da je Steta
prouzroc¢ena djelom ili propustom tog sluzbenika pocinjenim bilo u namjeri da se izazove $teta bilo zlonamjerno i sa svije$¢u da
bi iz toga vjerojatno mogla proizaci Steta.

Clan 4.

Clan 9. konvencije zamjenjuje se slijede¢om odredbom:
"Ova konvencija ne dira u odredbe medunarodnih konvencija ili nacionalnih zakona o odgovornosti za nuklearne
Stete".

Clan 5.
Clan 10. konvencije zamjenjuje se slijede¢om odredbom:
"Odredba ove konvencije primjenjivat ée se na sve teretnice koje se odnose na prijevoz robe izmedu luka dviju

razli¢itin drzava kada je:
a) teretnica izdana u drzavi ugovornici;
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b) prijevoz robe zapoceo u luci drzave ugovornice;

c) teretnicom predvideno da se ugovor ravna po odredbama ove konvencije ili zakonodavstva koje te odredbe
primjenjuje, odnosno daje im snagu, bez obzira na drzavnu pripadnost broda, vozara, krcatelja, primaoca ili bilo koje druge
zainteresirane osobe.

Svaka ¢e drzava ugovornica primjenjivati odredbe ove konvencije na spomenute teretnice.

Ovaj ¢lan ne dira u pravo drzave ugovornice da primijeni odredbe ove konvencije na teretnice koje nisu obuhvaéene
prethodnim ¢lanovima".

Clan 6. do 17. ispusten kao nepotreban.
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IIIl. ZASTUPNICKI DOM SABORA REPUBLIKE HRVATSKE

Na temelju ¢lanka 89. Ustava Republike Hrvatske, donosim

ODLUKU
o proglasenju Zakona o potvrdivanju Protokola iz 1968. i Protokola iz 1979. o izmjeni
Medunarodne konvencije za izjednacavanje nekih pravila o teretnici iz 1924.

Proglasavam Zakon o potvrdivanju Protokola iz 1968. i Protokola iz 1979. o izmjeni Medunarodne konvencije
za izjednacavanje nekih pravila o teretnici iz 1924., koji je Zastupnicki dom Sabora Republike Hrvatske donio na
sjednici 10. ozujka 1995. godine.

Broj : 95-536/ 1
Zagreb, 15. ozujka 1995.

Predsjednik Republike Hrvatske
dr. Franjo Tudman. v. r.

ZAKON

O POTVRBDIVANJU PROTOKOLA I1Z 1968. | PROTOKOLA 1Z 1979. O IZMJENI MEDUNARODNE KONVENCIJE ZA
1ZJEDNACAVANJE NEKIH PRAVILA O TERETNICI 1Z 1924.

Clanak 1.

Potvrduje se Protokol o izmjeni Medunarodne konvencije za izjednacavanje nekih pravila o teretnici, 25.
kolovoza 1924., potpisan u Bruxellesu 23. veljace 1968. u izvorniku na engleskom i francuskom jeziku i
Protokol o izmjenama Medunarodne konvencije za izjednacavanje nekih pravila o teretnici, 25. kolovoza 1924.,
kako je izmijenjena Protokolom od 23. veljace 1968., potpisan u Bruxellesu 21. prosinca 1979. u izvorniku na
engleskom i francuskom jeziku.

Clanak 2.
Tekst Protokola u izvorniku na engleskom jeziku i u prijevodu na hrvatski jezik glasi:
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PROTOKOL O IZMJENAMA MEDUNARODNE KONVENCIJE ZA
IZIEDNACAVANJE NEKIH PRAVILA O TERETNICI 25. KOLOVOZA 1924, KAKO
JE IZMIJENJENA PROTOKOLOM OD 23. VELJACE 1968.

Bruxelles, 21. prosinca 1979.
Ugovorne stranke ovoga Protokola

Kao stranke Medunarodne konvencije za ujednagavanje nekih pravila o teretnici, koja je zaklju¢ena u Bruxellesu, 25. kolovoza
1924., kako je izmijenjan Protokolom o izmjenama te Konvencije, koji je zaklju€en u Bruxellesu, 23. veljace 1968.

Sporazumiele su se o slijedeéem:
Clanak I.

U svrhu ovoga Protokola "Konvencija" zna¢i Medunarodnu konvenciju za izjednagavanje nekih pravila o teretnici i njezin
Protokol o potpisivanju, sastavljene u Bruxellesu 25. kolovoza 1924., izmijenjenu Protokolom sastavljenim u Bruxellesu 23.
veljace 1968.

Clanak II.
1. Clanak 4. stavak 5. a) Konvencije zamjenjuje se sljedeéim:
"a) Osim u slu¢aju ako je krcatelj naznacio vrstu i vrijednost robe prije njenog ukrcaja, pa je ta izjava unijeta u teretnicu, ni vozar
ni brod nece ni u kojem slu¢aju odgovarati za gubitak ili oStecenje robe ili u vezi s tom robom za iznos veci od 666,67
obracunskih jedinica po koletu ili jedinici tereta ili 2 obracunske jedinice po kilogramu brutto tezine izgubljene ili oSte¢ene robe, s
tim, da se primjenjuje grani¢ni iznos koji je visi..
2. Clanak 4. stavak 5. d) Konvencije zamjenjuje se sljedeéim:
"d) obradunska jedinica navedena u ovom ¢lanku je Posebno pravo vuéenja kako ga je definirao Medunarodni monetarni fond.
Iznosi navedeni u podstavku a) ovoga stavka preraéunavaju se u domacu valutu na osnovi vrijednosti te valute na dan utvrden
po pravu suda koji raspravlja spor.
Vrijednost valute, u zna€enju Posebnog prava vucenja, drzave koja je ¢lanica Medunarodnog monetarnog fonda obra¢unava se
prema metodi vrijednosti koju na dan koji je u pitanju primjenjuje Medunarodni monetarni fond za vlastite operacije i transakcije.

Vrijednost domace valute, u zna¢enju Posebnog prava vuéenja, drzave koja nije ¢lanica Medunarodnog monetarnog fonda,
obra¢unava se na nacin koji odredi ta drzava.

Medutim, drzava koja nije ¢lanica Medunarodnog monetarnog fonda i ije pravo ne dopusta primjenu odredaba iz prethodnih
recenica moze, u trenutku ratifikacije ili pristupa, ili u bilo kojem trenutku nakon toga, izjaviti da se granice odgovornosti
predvidene u ovoj Konvenciji, koje treba primijeniti na njezinom podrucju utvrduju kako slijedi:

(i) glede iznosa od 688,67 obracunskih jedinica, spomenutih u podstavku a) stavka 5. ovoga ¢lanka, 10.000 novéanih jedinica,;

(i) glede iznosa od 2 obra¢unske jedinice spomenute u podstavku a) stavka 5. ovoga ¢lanka, 30 novéanih jedinica.

Nov¢ana jedinica na koju se odnose prethodne recenice odgovara 65,5 miligrama zlata fino¢e 900 tisuénina. Pretvaranje iznosa
odredenih u toj re€enici u domaéu valutu vrsi se prema pravu te drzave.

Obracun i pretvaranje navedeni u prethodnim re€enicama vr§e se na nacin da se u domacoj valuti drzave izrazi ukoliko je
moguce ista stvarna vrijednost za iznose u podstavku a) stavka 5. ovoga €lanka u obraéunskoj jedinici kako je tamo izrazeno.

Drzave obavjes$tavaju depozitara o nacinu obracuna ili o rezultatu prera€unavanja prema pojedinom slucaju prilikom
deponiranja isprave o ratifikaciji ili pristupanju i kadgod postoji promjena u bilo kojem sluéaju.

Clanak Ill.
Svaki spor izmedu dvije ili viSe ugovorenih stranaka koji se tice tumacenja ili primjene ovoga Protokola, koji se ne moze rijesiti
putem pregovora, podnosi se, na zahtjev jedne od njih, arbitrazi. Ako u roku od Sest mjeseci od dana zahtjeva za arbitrazu
drzave nisu u stanju sporazumjeti se oko organizacije arbitraze, bilo koja od tih drzava moze predati spor Medunarodnom sudu
sa zahtjevom koji je u skladu sa Statutom Suda.

Clanak IV.

(1) Svaka drzava ugovornica moze u trenutku potpisa ili ratifikacije ovoga Protokola, ili pristupa Protokolu, izjaviti da se ne
smatra vezanom ¢lankom llI.

(2) Bilo koja ugovorna stranka koja je stavila rezervu u skladu sa stavkom 1. moze u bilo koje doba povuéi ovu rezervu
priopéenjem belgijskoj viadi.
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Clanak V.

Ovaj je Protokol otvoren za potpisivanje za drzave koje su potpisale Konvenciju od 25. kolovoza 1924. ili Protokol od 23. veljace
1988. ili koje su stranke ove Konvencije.

Clanak VI.
(1) Ovaj ¢e se Protokol ratificirati.
(2) Ratifikacija ovoga Protokola od strane bilo koje drzave koja nije stranka Konvencije ima ucinak ratifikacije Konvencije.
(3) Isprave o ratifikaciji pohranjuju se kod belgijske vlade.
Clanak VII.
(1) Drzave na koje se ne odnosi ¢lanak V mogu pristupiti ovome Protokolu.
(2) Pristupanje ovome Protokolu ima ucinak pristupanja Konvenciji.
(3) Isprave o pristupu pohranjuju se kod belgijske viade.
Clanak VIII.
(1) Ovaj Protokol stupa na snagu tri mjeseca nakon dana polaganja pet isprava o ratifikaciji ili pristupu.

(2) Za svaku drzavu koja ratificira ovaj Protokol ili mu pristupa nakon petoga polaganja, ovaj Protokol stupa na snagu tri
mjeseca nakon polaganja njezine isprave o ratifikaciji ili pristupu.

Clanak IX.

(1) Bilo koja ugovorna stranka moze otkazati ovaj Protokol priopéenjem belgijskoj vladi.

(2) Otkaz proizvodi u¢inak jednu godinu nakon dana kada je belgijska vlada primila priop¢enje.
Clanak X.

(1) Svaka drzava moze u vrijeme potpisa, ratifikacije ili pristupa, ili u bilo koje vrijeme nakon toga, izjaviti pismenim priopéenjem
belgijskoj vladi na koja se podrucja za €ije medunarodne odnose ona odgovara primjenjuje ovaj Protokol. Protokol ¢e se
protegnuti na podrucja tamo imenovana tri mjeseca nakon primitka takvog priop¢enja od strane belgijske vlade, ali ne prije dana
stupanja na snagu Protokola za tu drzavu.

(2) Ovo protezanje primijenit ¢e se takoder na Konvenciju ako se ona jo$ nije primjenjivala na ta podrugja.

(3) Svaka ugovorna stranka koja je dala izjavu prema stavku 1. ovoga ¢lanka moze u bilo koje doba nakon toga priopéenjem
belgijskoj vladi izjaviti da se Protokol prestaje protezati na ta podruéja. Ovaj otkaz ima ucinak jednu godinu dana posto je
priop¢enje o tome primila belgijska vlada.

Clanak XI.

Belgijska vlada obavjeStava drzave potpisnice i drzave koje pristupaju o sljede¢em:

1. o potpisima, ratifikacijama i pristupima primljenim u skladu sa, ¢lancima V, VI i VII.
2. o danu kada ovaj Protokol stupi na snagu u skladu sa ¢lankom VIII.

3. o obavijestima koja se odnose na primjenu na podrucja u skladu sa ¢lankom X.

4. o izjavama i priop¢enjima koji su ucinjeni u skladu sa ¢lankom II.

5. o izjavama uc€injenim u skladu sa ¢lankom N.

6. o otkazima primljenima u skladu sa ¢lankom IX.

U potvrdu toga, potpisani predstavnici, propisano ovlasteni, potpisali su ovaj Protokol.
Sastavljeno u Bruhellesu, 21. prosinca 1979., na engleskom i francuskom jeziku, oba teksta jednako vjerodostojna, u jednom
primjerku, koji ¢e ostati pohranjen u arhivima belgijske vlade koja ¢e izdavati ovjerene prijepise.
Clanak 3.
Ovaj Zakon stupa na snagu danom objave u "Narodnim novinama - Medunarodni ugovori".

Klasa: 018-05/94-01 /24
Zagreb, 10. ozujka 1995.

ZASTUPNICKI DOM
SABORA REPUBLIKE HRVATSKE

Predsjednik

Zastupni¢kog doma Sabora
dr. Nedjeljko Mihanovi¢, v. r.
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IV. VLADA REPUBLIKE HRVATSKE

Na osnovi ¢lanka 89. Ustava Republike Hrvatske, donosim

ODLUKU
O PROGLASENJU ZAKONA O POTVRPIVANJU ATENSKE KONVENCIJE 1Z
1974. GODINE O PRIJEVOZU PUTNIKA I NJIHOVE PRTLJAGE MOREM, S
PROTOKOLIMA 17 1976. 1 1990. GODINE

Proglasavam Zakon o potvrdivanju Atenske konvencije iz 1974. godine o prijevozu putnika i njihove prtljage
morem, s protokolima iz 1976. i 1990. godine, koji je donio Zastupnicki dom Sabora Republike Hrvatske na

sjednici 24. sijecnja 1997.

Broj: 01-97-154/1
Zagreb, 30. sije¢nja 1997.

Predsjednik
Republike Hrvatske
dr. Franjo Tudman, v. r.

ZAKON
O POTVRDIVANJU ATENSKE KONVENCIJE 1Z 1974. GODINE O PRIJEVOZU
PUTNIKA I NJIHOVE PRTLJAGE MOREM, S PROTOKOLIMA 1Z 1976. I 1990.
GODINE

Clanak 1.

Potvrduje se Atenska konvencija iz 1974. godine o prijevozu putnika i njihove prtljage morem potpisana u Ateni
13. prosinca 1974. godine u izvorniku na engleskom i francuskom jeziku, Protokol iz 1976. godine Atenske
konvencije iz 1974. godine o prijevozu putnika i njihove prtljage morem, potpisan u Londonu 19. studenoga
1976. godine u izvorniku na engleskom i francuskom jeziku, te Protokol iz 1990. godine Atenske konvencije iz
1974. godine o prijevozu putnika i njihove prtljage morem, potpisan u Londonu 29. ozujka 1990. godine u
izvorniku na arapskom, kineskom, engleskom, francuskom, ruskom i $§panjolskom.

Clanak 2.

Tekst Atenske konvencije iz 1974. godine o prijevozu putnika i njihove prtljage morem, tekst Protokola iz 1976.
godine Atenske konvencije iz 1974. godine o prijevozu putnika i njihove prtljage morem i tekst Protokola iz
1990. godine Atenske konvencije iz 1974. godine o prijevozu putnika i njihove prtljage morem u izvorniku na
engleskom i u prijevodu na hrvatski jezik glase:
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ATENSKA KONVENCUJA 1Z 1974. GODINE
O PRIJEVOZU PUTNIKA I NJIHOVE PRTLJAGE MOREM

DRZAVE UGOVORNICE ove Konvencije,
PRIZNAJUCI potrebu da se ugovorom ureduju neke odredbe koje se odnose na prijevoz putnika i njihove prtljage morem;

ODLUCILE SU sklopiti Konvenciju u tu svrhu i dogovorile se o sliede¢em:

Clanak 1.
Definicije
U ovoj Konvenciji ovi izrazi znace:

1. (a) "vozar" je osoba koja sklapa ugovor o prijevozu ili u €ije se ime taj ugovor sklapa bilo da on sam stvarno obavlja prijevoz,
bilo da ga obavlja preko stvarnog vozara;

(b) "stvarni vozar" je osoba razli¢ita od vozara, bilo da je vlasnik broda, naruditelj ili brodar broda, koji stvarno obavlja prijevoz u
cijelosti ili dio prijevoza;

2. "ugovor o prijevozu" je ugovor koji sklapa vozar ili u Cije se ime taj ugovor sklapa za prijevoz putnika ili putnika i njegove
prtliage morem, ovisno o slucaju;

3. "brod" je samo pomorski brod, iskljucujuéi lebdjelice;
4. "putnik" je svaka osoba koja se prevozi brodom,
(a) na temelju ugovora o prijevozu, ili

(b) s pristankom vozara, prati vozilo ili Zive Zivotinje koje se prevoze na temelju ugovora o prijevozu robe koji nije ureden ovom
Konvencijom;

5. "prtljaga" je svaka stvar ili vozilo koji se prevoze na temelju ugovora o prijevozu, osim:

(a) stvari i vozila koja se prevoze na temelju brodarskog ugovora, teretnice ili drugog ugovora koji se ponajprije odnosi na
prijevoz stvari, i

(b) zive zivotinje;
6. "ru¢na prtljaga" je prtljaga koju putnik ima u svojoj kabini ili koju inace drzi, €uva ili nadzire. Osim $to se ti€e primjene stavka

8. ovoga €lanka i ¢lanka 8., ruéna prtljaga ukljuéuje prtljagu koju putnik ima u svome vozilu ili na vozilu;

7. "gubitak ili $teta na prtljazi" ukljucuje materijalnu Stetu koja je nastala iz razloga $to prtljaga nije predana putniku u razumnom
roku nakon dolaska broda na kojemu se prtljaga prevozila ili ju je trebalo prevoziti, ali ne obuhvaéa zakasnjenja prouzrocena
Strajkom i drugim radni¢kim sporovima.

8. "prijevoz" obuhvaca razdoblje:

(a) glede putnika i njegove ru€ne prtljage, vrijeme za koje se putnik i /ili njegova ru€na prtljaga nalazi na brodu ili vrijeme
ukrcavanja ili iskrcavanja, te vrijeme za koje se putnik i njegova ru¢na prtljiaga prevoze vodenim putem od obale do broda ili
obratno, ako je cijena takvog prijevoza uracunata u cijenu putne karte ili ako vozar stavi putniku na raspolaganje brod koji se
koristi za takav sporedni prijevoz. Medutim, Sto se ti¢e putnika, prijevoz ne obuhvaéa vrijeme u kojemu se putnik nalazi u lu¢koj
postaiji ili na gatu ili na bilo kojem drugom lu¢kom uredaju;

(b) takoder i glede ru¢ne prtljage vrijeme za koje je putnik u lu¢koj postaji ili na gatu ili na bilo kojem drugom lu¢kom uredaju ako
je vozar ili njegov sluzbenik ili punomoc¢nik primio tu prtljagu i nije je predao putniku;

(c) glede ostale prtljage koja nije ru¢na prtljaga, vrijeme za koje je vozar ili njegov sluzbenik ili punomo¢nik primio tu prtljagu na
obali ili na brodu do trenutka kada ju je vozar ili njegov sluzbenik ili punomoénik predao;

9. "medunarodni prijevoz" je svaki prijevoz u kojemu se, prema ugovoru o prijevozu, mjesto polaska i mjesto odredista nalaze u
dvije razliite drzave, ili u samo jednoj drzavi ako se, prema ugovoru o prijevozu ili redu plovidbe, usputna luka nalazi u drugoj
drzavi;

10. "Organizacija" je Meduvladina pomorska savjetodavna organizacija.
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Clanak 2.

Primjena
1. Ova se Konvencija primjenjuje na svaki medunarodni prijevoz:
(a) ako brod vije zastavu ili je upisan u drzavi ugovornici ove Konvencije, ili
(b) je sklopljen ugovor o prijevozu u drzavi ugovornici ove Konvencije, ili
(c) ako je mjesto polaska ili odredista, prema ugovoru o prijevozu, u drzavi ugovornici ove Konvencije.
2. Bez obzira na stavak 1. ovoga €lanka, ova se Konvencija ne primjenjuje ako je prijevoz, prema nekoj drugoj medunarodnoj
konvenciji koja se odnosi na prijevoz putnika ili prtljage drugim nacinom prijevoza, podvrgnut rezimu gradanske odgovornosti
prema odredbama te konvencije, ako bi se ove odredbe obvezno primjenjivale na prijevoz morem.

Clanak 3.

Odgovornost vozara

1. Vozar odgovara za pretrpljenu Stetu zbog smrti ili tjelesne ozljede putnika i za gubitak ili oSteCenje prtljage ako se dogadaj
koji je prouzrocio tako pretrpljenu Stetu dogodio za vrijeme prijevoza zbog krivnje ili propusta vozara ili njegovih sluzbenika ili

punomocnika koji rade u granicama svoje sluzbe.

2. Tuzitelj je duzan dokazati da je dogadaj koji je prouzrocio gubitak ili oSte¢enje nastao za vrijeme prijevoza te opseg gubitka ili
ostecenja.
3. Krivnja ili nemarnost vozara ili njegovih sluzbenika ili punomoénika koji rade u granicama svoje sluzbe pretpostavljaju se, dok
se ne dokaze suprotno, ako su smrt ili tjelesna ozljeda putnika ili gubitak ili oStecenje ru¢ne prtljage nastali pri brodolomu,
sudaru, nasukanju, eksploziji ili pozaru ili zbog mane broda. Sto se tiCe gubitka ili oSte¢enja druge prtljage, takva krivnja ili
nemarnost se pretpostavljaju dok se ne dokaze suprotno, bez obzira na narav dogadaja koji je prouzrocio gubitak ili oStecenje.
U svim drugim slu€ajevima tuzitelj je duzan dokazati krivnju ili nemarnost.
Clanak 4.

Stvarni vozar
1. Ako se obavljanje prijevoza ili dijela prijevoza povjeri stvarnom vozaru, vozar u svakom slu€aju ostaje odgovoran za
cjelokupan prijevoz prema odredbama ove Konvencije. Osim toga, stvarni vozar podlijeze odredbama ove Konvencije ali je i
ovlasten na njih se pozivati za dio prijevoza koji obavlja.

2. Vozar, glede prijevoza koji obavlja stvarni vozar, odgovara za djela i propuste stvarnog vozara i njegovih sluzbenika i
punomocnika koji rade u granicama svoje sluzbe.

3. Svaki poseban sporazum na osnovi kojega vozar preuzima obveze koje ova Konvencija ne namece ili se odri¢e prava koja
predvida ova Konvencija tice se stvarnog vozara samo ako se on izri¢ito i pisano suglasi.

4. Kada i u opsegu u kojem oba, vozar i stvarni vozar odgovaraju, njihova je odgovornost solidarna.
5. Nijedna odredba ovoga ¢lanka nece utjecati na bilo koje regresno pravo izmedu vozara i stvarnog vozara.

Clanak 5.

Dragocjenosti

Vozar ne odgovara za gubitak ili oSte¢enje novca, vrijednosnih papira, zlata, srebrnih predmeta, dragulja, nakita, umjetnickih
predmeta i drugih dragocjenosti osim ako su te dragocjenosti pohranjene kod vozara za ugovoreno ¢uvanje, u kojem slu¢aju
vozar odgovara najviSe do granice predvidene u stavku 3. ¢lanka 8., osim ako nije ugovorena viSa granica prema stavku 1.
¢lanka 10.

Clanak 6.

Podijeljena krivnja

Ako vozar dokaze da su smrt ili tjelesna ozljeda putnika ili gubitak ili oStecenje njegove prtliage u cijelosti ili djelomi¢no

prouzroceni krivnjom ili propustom putnika, nadlezni sud moze u cijelosti ili dijelom osloboditi vozara odgovornosti prema
odredbama mjerodavnog prava za taj sud.
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Clanak 7.
Ogranicenje odgovornosti za tjelesnu ozljedu
1. Odgovornost vozara za smrt ili tielesnu ozljedu putnika neée ni u kojem sluéaju prijeci 700.000 franaka po putovanju. Ako se
u skladu s pravom nadleznoga suda u konkretnom slu¢aju naknada Stete dosuduje u obliku rente, odgovarajuc¢a kapitalizirana

vrijednost rente ne moze prije¢i navedeno ogranicenje.

2. Bez obzira na stavak 1. ovoga ¢lanka, domace pravo drZzave ugovornice ove Konvencije moze utvrditi, ako se radi o vozarima
koji su drzavljani te drzave, viSu svotu ograni¢enja odgovornosti per capita.

Clanak 8.
Ogranicenje odgovornosti za gubitak ili oSte¢enje prtljage

1. Odgovornost vozara za gubitak ili oStecenje ruéne prtljage nece ni u kojem slu€aju prije¢i 12.500 franaka po putniku i
putovanju.

2. Odgovornost vozara za gubitak ili oSte¢enje vozila, ukljuujuéi prtljagu koja se prevozi u vozilu ili na njemu, neée ni u kojem
slu€aju prije¢i 50.000 franaka po vozilu i putovanju.

3. Odgovornost vozara za gubitak ili oSte¢enje druge prtliage, a ne one koja se spominje u stavcima 1. i 2. ovoga ¢lanka, nece
ni u kojem slucaju prije¢i 18.000 franaka po putniku i putovanju.

4. Vozar i putnik mogu ugovoriti da vozar odgovara tek nakon odbitka franSize koja ne prelazi 1.750 franaka u slucaju Stete na
vozilu i ne prelazi 200 franaka po putniku u sluéaju gubitka ili Stete na drugoj prtljazi, a takva ¢e se svota odbiti od gubitka ili
ostecenja.

Clanak 9.

Obracunska jedinica i preracunavanje (konverzija)

1. Franak koji se spominje u ovoj Konvenciji smatra se da se odnosi na jedinicu koja se sastoji od 65,5 miligrama zlata fino¢e
devetsto tisuénina.

2. Iznosi koji se spominju u ¢lancima 7. i 8. preraCunavaju se u domacu valutu drzava nadleznog suda u konkretnom sporu na
osnovi sluzbene vrijednosti te valute, pozivom na jedinicu kako je odredena u stavku 1. ovoga ¢lanka, na dan presude ili na dan
sporazumno odreden od stranaka. Ako ne postoji takva sluzbena vrijednost, nadlezno tijelo odnosne drZzave odreduje $to se
smatra sluzbenom vrijednosti za svrhu ove Konvencije.
Clanak 10.
Dodatne odredbe o ograni¢enju odgovornosti
1. Vozar i putnik mogu izri€ito i pisano ugovoriti ve€u granicu odgovornosti od granice propisane u ¢lancima 7. i 8.
2. Kamate i troSkovi postupka nisu uklju€eni u granice odgovornosti propisane u ¢lancima 7. i 8.
Clanak 11.
Zastite i ograni¢enja za vozarove sluzbenike
Ako se podnese tuzba prema sluzbeniku ili punomocéniku vozara ili stvarnog vozara zbog Stete koju ureduje ova Konvencija, taj
sluzbenik ili punomoc¢nik, ako dokaze da je radio u granicama svoje sluzbe, ima pravo koristiti se pravima i ograni¢enjima
odgovornosti na koja se vozar ili stvarni vozar mozZe pozvati prema ovoj Konvenciji.
Clanak 12.

Kumulacija tuzbi

1. Kada se ostvare uvjeti za ograni¢enje odgovornosti propisane u €lancima 7. i 8., te granice vrijede na ukupni iznos koji se
moze naknaditi u okviru svih tuzbi zbog smrti ili tjelesne ozljede svakog putnika ili zbog gubitka ili oSte¢enja njegove prtljage.

2. U slucaju prijevoza koji je obavio stvarni vozar, ukupna svota koja se moze naknaditi od vozara i stvarnog vozara i njihovih
sluzbenika i punomoc¢nika koji rade u okviru svoje sluzbe ne moze prijeéi najviSu svotu $to bi se mogla dosuditi prema vozaru ili
stvarnom vozaru na osnovi ove Konvencije, s time da nijedna od tih osoba ne odgovara za svotu koja prekoracuje granicu koja
se na nju moze primijeniti.

3. U svakom sluc€aju kad se sluzbenik ili punomoc¢nik vozara ili stvarnog vozara moze pozvati prema ¢lanku 11. ove Konvencije

na ogranienje odgovornosti propisano u ¢lancima 7. i 8., ukupna svota koja se moze naknaditi od vozara ili stvarnog vozara,
prema slucaju, i od sluzbenika ili punomocnika, nece prijeci to ogranicenje.
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Clanak 13.
Gubitak prava na ograni¢enje odgovornosti

1. Vozar nema pravo na povlasticu ograni¢enja odgovornosti koje je propisano u ¢lancima 7. i 8. i stavku 1. ¢lanka 10. ako se
dokaze da je Steta nastala zbog radnje ili propusta koji je vozar ucinio u namjeri da prouzro€i takvu $tetu, ili bezobzirno i sa
znanjem da bi takva Steta vjerojatno mogla nastupiti.
2. Sluzbenik ili punomo¢nik vozara ili stvarnog vozara nema pravo na povlasticu tog ogranic¢enja ako se dokaze da je Steta
nastala od radnje ili propusta koji je taj sluzbenik ili punomo¢nik ucinio u namjeri da prouzroci Stetu, ili bezobzirno i sa znanjem
da bi takva Steta vjerojatno mogla nastupiti.

Clanak 14.

Osnova za tuzbu

Tuzba za Stete zbog smirti ili tjelesne ozljede putnika, ili za gubitak ili oStecenje prtljage ne moze se podnijeti protiv vozara ili
stvarnog vozara na drugi nacin nego u skladu s odredbama ove Konvencije.

Clanak 15.
Prigovor zbog gubitka ili oSte¢enja prtljage
1. Putnik je duZan uputiti pisani prigovor vozaru ili njegovu punomocniku:
(a) u slucaju vidljive Stete na prtljazi:
(i) kada je u pitanju ru€na prtljaga, prije ili u trenutku iskrcaja putnika;
(i) kada je u pitanju ostala prtljaga, prije ili u trenutku njezina izdavanja;

(b) u sluéaju Stete na prtljazi koja nije vidljiva, ili u sluaju gubitka prtljage, u roku od 15 dana od dana iskrcaja ili izdavanja ili od
dana kada je prtljaga trebala biti izdana.

2. Ako putnik ne postupi prema odredbama ovoga ¢€lanka, pretpostavlja se, dok se ne dokaze suprotno, da je prtliagu primio
neostecenu.

3. Pisani prigovor nije potreban ako je stanje prtljage utvrdeno u nazo€nosti obiju stranaka u trenutku njezina preuzimanja.
Clanak 16.
Zastara tuzbe

1. Svaka tuzba za Stetu zbog smirti ili tjelesne ozljede putnika ili zbog gubitka ili oSte¢enja prtljage zastarijeva nakon proteka
dviju godina.

2. Vrijeme zastare racuna se na sljedeci nacin:

(a) u slucaju tjelesne ozljede, od dana iskrcaja putnika;

(b) u slucaju smrti putnika koja je nastala u tijeku prijevoza, od dana kada se putnik trebao iskrcati, a u slu¢aju tjelesne ozljede
koja se dogodila u tijeku prijevoza zbog koje je nastupila smrt putnika nakon njegova iskrcaja, od dana smrti, uz uvjet da ovo

razdoblje ne prelazi tri godine od dana iskrcaja;

(c) u slugaju gubitka ili oStecenja prtliage, od dana iskrcaja ili od dana kada se iskrcaj trebao obaviti, ovisno o tome $to je
kasnije.

3. Pravo nadleZnosti suda pred kojim se vodi spor ureduje razloge obustave i prekida zastarnih rokova, ali ni u kojem slu€aju ne
moze se tuzba po ovoj Konvenciji podnijeti po isteku roka od tri godine ra¢unajuéi od dana iskrcaja putnika ili od dana kada se
iskrcaj trebao obaviti, ovisno o tome $to je kasnije.

4. Bez obzira na stavke 1., 2. i 3. ovoga ¢lanka, zastarni rok se moze produljiti izjavom vozara ili dogovorom stranaka posto je
nastalo potrazivanje. Izjave ili ugovor moraju biti pisani.

Clanak 17.
Nadlezna sudbenost

1. Svaka se tuzba koja se podnosi na osnovi ove Konvencije, po izboru tuzitelja, podnosi pred jednim od sudova koji se nize
navode, ako se taj sud nalazi u drzavi ugovornici ove Konvencije:

(a) sud mjesta stalnog boravista ili glavnog poslovnog sjedista tuzenoga, ili

(b) sud mjesta odlaska ili sud mjesta odredista prema ugovoru o prijevozu, ili
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(c) sud drzave prebivalista ili stalnog boravista tuzitelja, ako tuzeni ima poslovno sjediste i podvrgnut je sudbenosti te drzave, ili
(d) sud drzave gdje je sklopljen ugovor o prijevozu, ako tuzeni ima poslovno sjediste i podvrgnut je sudbenosti te drzave.

2. Nakon nastanka dogadaja koji je prouzrocio Stetu, stranke se mogu dogovoriti da se zahtjev za naknadu Stete moze podvréi
bilo kojoj sudbenosti ili arbitrazi.

Clanak 18.
Nistavost ugovornih odredaba

Svaka ugovorna odredba koja se sklopi prije nego $to nastane dogadaj koji je prouzrocio smrt ili tielesnu ozljedu putnika ili
gubitak ili oStecenje prtliage, sa svrhom da oslobodi vozara od odgovornosti prema putniku ili da odredi nizu granicu
odgovornosti od one koja je utvrdena u ovoj Konvenciji, osim $to je predvideno u stavku 4. ¢lanka 8., te svaka takva odredba
sklopliena sa svrhom da prebacuje teret dokaza koji lezi na vozaru, ili s u¢inkom da ogranici pravo izbora koje je uredeno u
stavku 1. €lanka 17., niStava je i bez ucinka, ali niStavost takve odredbe ne Cini nevaljalim ugovor o prijevozu koji ostaje
podvrgnut odredbama ove Konvencije.

Clanak 19.

Druge konvencije o ograni¢enju odgovornosti

Ova Konvencija ne mijenja prava i obveze vozara, stvarnog vozara i njihovih sluzbenika ili punomoc¢nika, koje su predvidene u
medunarodnoj konvenciji o ograni¢enju odgovornosti vliasnika pomorskih brodova.

Clanak 20.
Nuklearna Steta

Nema odgovornosti na osnovi ove Konvencije za $tetu prouzro¢enu nuklearnim dogadajem:
(a) ako poduzetnik nuklearnog postrojenja odgovara za takvu Stetu ili na osnovi Pariske konvencije od 29. srpnja 1960. godine o
odgovornosti tre¢oj osobi na polju nuklearne energije kako je dopunjena Dodatnim protokolom od 28. sije€nja 1964. godine, ili
Becke konvencije od 21. svibnja 1963. godine o gradanskoj odgovornosti za nuklearnu $tetu,
(b) ako poduzetnik nuklearnog postrojenja odgovara za takvu Stetu na osnovi domaceg prava koje ureduje odgovornost za
takvu Stetu, ako je takvo pravo u svakom pogledu isto toliko povoljno za osobe koje mogu pretrpjeti Stetu kao Paridka ili BeCka
konvencije.

Clanak 21.

Trgovacki prijevoz obavljen od strane tijela javne vlasti

Ova se Konvencija primjenjuje na trgovacki prijevoz koji je poduzet od drzave ili tijela vlasti na osnovi ugovora o prijevozu u
smislu €lanka 1.

Clanak 22.
Izjava da se Konvencija ne primjenjuje

1. Svaka stranka moze u trenutku potpisivanja, potvrdivanja, prihvacanja, odobrenja ili pristupanja ovoj Konvenciji pisano izjaviti
da ova Konvencija ne proizvodi u¢inak kada su putnik i vozar podanici ili drzavljani te stranke.

2. Svaka izjava koja se ucini prema stavku 1. ovoga ¢lanka moze se povuéi u svakom trenutku pisanom obavijesti glavnom
tajniku Organizacije.

Clanak 23.
Potpisivanje, potvrdivanje i pristupanje

1. Ova je Konvencija otvorena za potpisivanje u sjedi$tu Organizacije do 31. prosinca 1975. godine, a kasnije ostaje otvorena
za pristupanje.

2. Drzave mogu postati stranke ove Konvencije

(a) potpisivanjem bez rezerve $to se tice potvrdivanja, prihva¢anja ili odobrenja;

(b) potpisivanjem uz rezervu potvrdivanja, prihva¢anja ili odobrenja koje slijedi potvrdivanjem, prihvacanjem ili odobrenjem, ili
(c) pristupanjem.

3. Potvrdivanje, prihvacanje, odobrenje ili pristupanje obavlja se polaganjem pravovaljane isprave glavnom tajniku Organizacije.
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Clanak 24.
Stupanje na snagu

1. Ova Konvencija stupa na snagu devedesetoga dana nakon dana kada ju je deset drzava potpisalo bez rezerve Sto se tiCe
potvrdivanja, prihvacanja ili odobrenja ili su poloZile valjanu ispravu potvrdivanja, prihva¢anja, odobrenja ili pristupanja.

2. Za svaku drzavu koja kasnije potpiSe ovu Konvenciju bez rezerve §to se ti¢e potvrdivanja, prihvaéanja ili odobrenja, ili polozi
svoju ispravu o potvrdivanju, prihvacanju, odobrenju ili pristupanju Konvenciji stupa na snagu devedesetoga dana nakon dana
takvog potpisivanja ili polaganja.

Clanak 25.

Otkazivanje

1. Ovu Konvenciju moze otkazati jedna stranka u svakom trenutku nakon dana kada je Konvencija stupila na snagu za tu
stranku.

2. Otkazivanje se obavlja polaganjem isprave glavnom tajniku Organizacije koji obavjeStava sve druge stranke o primitku
isprave otkazivanja i o danu njezina polaganja.

3. Otkazivanje proizvodi uc¢inak jednu godinu nakon polaganja isprave o otkazivanju, ili nakon duljeg roka koji se moze
predvidjeti u ispravi.

Clanak 26.
Izmjene i dopune
1. Organizacija moze sazvati konferenciju radi izmjene ili dopune ove Konvencije.

2. Organizacija saziva konferenciju stranaka ugovornica ove Konvencije za njezinu izmjenu ili dopunu na zahtjev od najmanje
jedne trecine stranaka ugovornica.

3. Svaka drzava koja postane stranka ove Konvencije nakon stupanja na snagu izmjena koje je prihvatila konferencija sazvana
prema ovome ¢lanku vezana je Konvencijom kako je izmijenjena.

Clanak 27.
Depozitar
1. Ova Konvencija se pohranjuje kod glavnog tajnika Organizacije.
2. Glavni tajnik Organizacije ce:
(a) obavijestiti sve drzave koje su potpisale ovu Konvenciju ili su joj pristupile:
(i) o svakom novom potpisu i svakom polaganju isprave, zajedno s njihovim datumom;
(i) o datumu stupanja na snagu ove Konvencije;
(iii) o svakom otkazu ove Konvencije i o datumu njegova ucinka;

(b) predati ovjerovljene prijepise ove Konvencije svim drzavama potpisnicama i svim drzavama koje su pristupile ovoj
Konvenciji.

3. Nakon stupanja na snagu ove Konvencije, glavni tajnik Organizacije predat ¢e ovjerovljeni prijepis Tajnistvu Ujedinjenih
naroda radi upisa i objavljivanja u skladu sa ¢lankom 102. Povelje Ujedinjenih naroda.

Clanak 28.
Jezici

Ova Konvencija sastavljena je u jednom izvorniku na engleskom i francuskom jeziku, a oba teksta su jednako vjerodostojna.
Glavni tajnik Organizacije pripremit ée sluzbene prijevode na ruski i Spanjolski jezik i pohraniti ih s potpisanim izvornikom.

U OVJERU GORNJEGA nize potpisani, koji su bili valjano ovlasteni, potpisali su ovu Konvenciju.

SASTAVLJENO U ATENI, trinaestoga dana prosinca tisu¢udevetstotina sedamdesetcetvrte godine.
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IVa. ATHENS CONVENTION RELATING TO THE CARRIAGE OF
PASSENGERS AND THEIR LUGGAGE BY SEA, 1974

THE STATE PARTIES TO THIS CONVENTION

HAVING RECOGNIZED the desirability of determining by agreement certain rules relating to the carriage of passengers and
their luggage by sea;

HAVE DECIDED to conclude a Convention for this purpose and have thereto agreed as follows:
Article 1
Definitions
In this Convention the following expressions have the meaning hereby assigned to them:

1. (a)"carrier" means a person by or on behalf of whom a contract of carriage has been concluded, whether the carriage is
actually performed by him or by a performing carrier;

(b) "performing carrier" means a person other that the carrier, being the owner, charterer or operator of a ship, who actually
performs the whole or a part of the carriage;

2. "contract of carriage" means a contract made by or on behalf of a carrier for the carriage by sea of a passenger or of a
passenger and his luggage, as the case may be;

3. "ship" means only a sea-going vessel, excluding an air-cushion vehicle;
4. "passenger" means any person carried in a ship,
(a) under a contract of carriage, or

(b) who, with the consent of the carrier, is accompanying a vehicle or live animals which are covered by a contract for the
carriage of goods not governed by this Convention;

5. "luggage" means any article or vehicle carried by the carrier under a contract of carriage, excluding:

(a) articles and vehicles carried under a charter-party, bill of lading or other contract primarily concerned with the carriage of
goods, and

(b) live animals;

6. "cabin luggage" means luggage which the passenger has in his cabin or is otherwise in his possession, custody or control.
Except for the application of paragraph 8 of this Article and Article 8, cabin luggage includes luggage which the passenger has
in or on his vehicle;

7. "loss of or damage to luggage" includes pecuniary loss resulting from the luggage not having been re-delivered to the
passenger within a reasonable time after the arrival of the ship on which the luggage has been or should have been carried, but
does not include delays resulting from labour disputes;

8. "carriage" covers the following periods:

(a) with regard to the passenger and his cabin luggage, the period during which the passenger and/or his cabin luggage are on
board the ship or in the course of embarkation or disembarkation, and the period during which the passenger and his cabin
luggage are transported by water from land to the ship or vice-versa, if the cost of such transport is included in the fare or if the
vessel used for this purpose of auxiliary transport has been put at the disposal of the passenger by the carrier. However, with
regard to the passenger, carriage does not include the period during which he is in a marine terminal or station or on quay or in
or on any other port installation;

(b) with regard to cabin luggage, also the period during which the passenger is in a marine terminal or station or on a quay or in
or on any other port installation if that luggage has been taken over by the carrier or his servant or agent and has not been re-
delivered to the passenger;

(c) with regard to other luggage which is not cabin luggage, the period from the time of its taking over by the carrier or his
servant or agent on shore or on board until the time of its re-delivery by the carrier of his servant or agent;

9. "international carriage" means any carriage in which, according to the contract of carriage, the place of departure and the
place of destination are situated in two different States, or in a single State if, according to the contract of carriage of the
scheduled itinerary, there is an intermediate port of call in another State;

10. "Organization" means the Inter-Governmental Maritime Consultative Organization.
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Article 2
Application

1. This Convention shall apply to any international carriage if:
(a) the ship is flying the flag of or is registered in a State Party to this Convention, or
(b) the contract of carriage has been made in a State Party to this Convention, or
(c) the place of departure or destination, according to the contract of carriage, is in a State Party to this Convention.
2. Notwithstanding paragraph 1 of this Article, this Convention shall not apply when the carriage is subject, under any other
international convention concerning the carriage of passengers or luggage by another mode of transport, to a civil liability
regime under the provisions of such convention, insofar as those provisions have mandatory application to carriage by sea.

Article 3

Liability of the carrier

1. The carrier shall be liable for the damage suffered as a result of the death of or personal injury to a passenger and the loss of
or damage to luggage in the incident which caused the damage so suffered occurred in the course of the carriage and was due

to the fault or neglect of the carrier or of his servants or agents acting within the scope of their employment.

2. The burden of proving that the incident which caused the loss or damage occurred in the course of the carriage, and the
extent of the loss or damage, shall lie with the claimant.

3. Fault or neglect of the carrier or of his servants or agents acting within the scope of their employment shall be presumed,
unless the contrary is proved, if the death of or personal injury to the passenger or the loss of or damage to cabin luggage arose
from or in connection with the shipwreck, collision, stranding, explosion or fire, or defect in the ship. In respect of loss of or
damage to other luggage, such fault or neglect shall be presumed, unless the contrary is proved, irrespective of the nature of
the incident which caused the loss or damage. In all other cases the burden of proving fault or neglect shall lie with the claimant.
Article 4
Performing carrier

1. If the performance of the carriage or part thereof has been entrusted to a performing carrier, the carrier shall nevertheless
remain liable for the entire carriage according to the provisions of this Convention. In addition, the performing carrier shall be
subject and entitled to the provisions of this Convention for the part of the carriage performed by him.

2. The carrier shall, in relation to the carriage performed by the performing carrier, be liable for the acts and omissions of the
performing carrier and of his servants and agents acting within the scope of their employment.

3. Any special agreement under which the carrier assumes obligations not imposed by this Convention or any waiver of rights
conferred by this Convention shall affect the performing carrier only if agreed by him expressly and in writing.

4. Where and to the extent that both the carrier and the performing carrier are liable, their liability shall be joint and several.
5. Nothing in this Article shall prejudice any right of recourse as between the carrier and the performing carrier.

Article 5

Valuables

The carrier shall not be liable for the loss of or damage to monies, negotiable securities, gold, silverware, jewellery, ornaments,
works of art, or other valuables, except where such valuables have been deposited with the carrier for the agreed purpose safe-
keeping in which case the carrier shall be liable up to the limit provided for in paragraph 3 of Article 8 unless a higher limit is
agreed upon in accordance with paragraph 1 of Article 10.

Article 6

Contributory fault

If the carrier proves that the death of or personal injury to a passenger or the loss of or damage to his luggage was caused or
contributed to by the fault or neglect of the passenger, the court seized of the case may exonerate the carrier wholly or partly
from his liability in accordance with the provisions of the law of that court.

Article 7

Limit of liability for personal injury

1. The liability of the carrier for the death of or personal injury to a passenger shall in no case exceed 700,000 francs per

carriage. Where in accordance with the law of the court seized of the case damages are awarded in the form of periodical
income payments, the equivalent capital value of those payments shall not exceed the said limit.
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2. Notwithstanding paragraph 1 of this Article, the national law of any State Party to this Convention may fix, as far as carriers
who are nationals of such State are concerned, a higher per capita limit of liability.

Article 8
Limit of liability for loss of or damage to luggage

1. The liability of the carrier for the loss of or damage to cabin luggage shall in no case exceed 12,500 francs per passenger, per
carriage.

2. The liability of the carrier for the loss of or damage to vehicles including all luggage carried in or on the vehicle shall in no
case exceed 50,000 francs per vehicle, per carriage.

3. The liability of the carrier for the loss of or damage to luggage other than that mentioned in paragraphs 1 and 2 of this Article
shall in no case exceed 18,000 francs per passenger, per carriage.

4. The carrier and the passenger may agree that the liability of the carrier shall be subject to a deductible not exceeding 1,750
francs in the case of damage to a vehicle and not exceeding 200 francs per passenger in the case of loss of or damage to other
luggage, such sum to be deducted from the loss or damage.

Article 9

Monetary unit and conversion

1. The franc mentioned in this Convention shall be deemed to refer to a unit consisting of 65.5 milligrams of gold of millesimal
fineness 900.

2. The amounts referred to in Articles 7 and 8 shall be converted into the national currency of the State of the court seized of the
case on the basis of the official value of that currency, by reference to the unit defined in paragraph 1 of this Article, on the date
of the judgement or the date agreed upon by the parties. If there is no such official value, the competent authority of the State
concerned shall determine what shall be considered as the official value for he purpose of this Convention.

Article 10

Supplementary provisions on limits of liability

1. The carrier and the passenger may agree, expressly and in writing, to higher limits of liability than those prescribed in Articles
7 and 8.

2. Interest on damages and legal costs shall not be included in the limits of liability prescribed in Articles 7 and 8.
Article 11
Defences and limits for carrier's servants

If an action is brought against a servant or agent of the carrier or of the performing carrier arising out of damage covered by this
Convention, such servant or agent, if he proves that he acted within the scope of his employment, shall be entitled to avail
himself of the defences and limits of liability which the carrier or the performing carrier is entitled to invoke under this
Convention.

Article 12
Aggregation of claims

1. Where the limits of liability prescribed in Articles 7 and 8 take effect, they shall apply to the aggregate of the amounts
recoverable in all claims arising out of the death of or personal injury to any one passenger or the loss of or damage to his

luggage.

2. In relation to the carriage performed by a performing carrier, the aggregate of the amounts recoverable from the carrier and
the performing carrier and from their servants and agents acting within the scope of their employment shall not exceed the
highest amount which could be awarded against either the carrier or the performing carrier under this Convention, but none of
the persons mentioned shall be liable for a sum in excess of the limit applicable to him.

3. In any case where a servant or agent of the carrier or of the performing carrier in entitled under Article 11 of this Convention
to avail himself of the limits of liability prescribed in Articles 7 and 8, the aggregate of the amounts recoverable form the carrier,
or the performing carrier as the case may be, and from that servant or agent, shall not exceed those limits.
Article 13
Loss of right to limit liability
1. The carrier shall not be entitled to the benefit of the limits of liability prescribed in Articles 7 and 8 and paragraph 1 of Article

10, if it is proved that the damage resulted from an act or omission of the carrier done with the intent to cause such damage, or
recklessly and with knowledge that such damage would probably result.
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2. The servant or agent of the carrier or of the performing carrier shall not be entitled to the benefit of those limits if it is proved
that the damage resulted from an act or omission of that servant or agent done with the intent to cause such damage, or
recklessly and with knowledge that such damage would probably result.

Article 14

Basis for claims

No claims for damages for the death of or personal injury to a passenger, or for the loss of or damage to luggage, shall be
brought against a carrier or performing carrier otherwise than in accordance with this Convention.

Article 15
Notice of loss or damage to luggage
1. The passenger shall give written notice to the carrier or his agent:
(a) in the case of apparent damage to luggage:
(i) for cabin luggage, before or at the time of disembarkation of the passenger;
(ii) for all other luggage, before or at the time of its re- delivery;

(b) in the case of damage to luggage which is not apparent, or loss of luggage, within fifteen days from the date of
disembarkation or re-delivery or from the time when such re-delivery should have taken place.

2. If the passenger fails to comply with this Article, he shall be presumed, unless the contrary is proved, to have received the
luggage undamaged.

3. The notice in writing need not be given if the condition of the luggage has at the time of its receipt been the subject of joint
survey or inspection.

Article 16
Time-bar for actions

1. Any action for damages arising out of the death of or personal injury to a passenger or for the loss or damage to luggage
shall be time-barred after a period of two years.

2. The limitation period shall be calculated as follows:

(a) in the case of personal injury, from date of disembarkation of the passenger;

(b) in the case of death occurring during carriage, from the date when the passenger should have disembarked, and in the case
of personal injury occurring during carriage and resulting in the death of the passenger after disembarkation, form the date of

death, provided that this period shall not exceed three years from the date of disembarkation;

(c) in the case of loss of or damage to luggage, from the date of disembarkation or from the date when disembarkation should
have taken place, whichever is later.

3. The law of the court seized of the case shall govern the grounds of suspension and interruption of limitation periods, but in no
case shall an action under this Convention be brought after the expiration of a period of three years from the date of
disembarkation of the passenger or from the date when disembarkation should have taken place, whichever is later.

4. Notwithstanding paragraphs 1, 2 and 3 of this Article, the period of limitation may be extended by a declaration of the carrier
or by agreement of the parties after the cause of action has arisen. The declaration or agreement shall be in writing.

Article 17
Competent jurisdiction

1. An action arising under this Convention shall, at the option of the claimant, be brought before one of the courts listed below,
provided that the court is located in a State Party to this Convention:

(a) the court of the place of permanent residence or principal place of business of the defendant, or
(b) the court of the place of departure or that of the destination according to the contract of carriage, or

(c) a court of the State of the domicile or permanent residence of the claimant, if the defendant has a place of business and is
subject to jurisdiction in that State, or

(d) a court of the State where the contract of carriage was made, if the defendant has a place of business and is subject to
jurisdiction on that State.
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2. After the occurrence of the incident which has caused the damage, the parties may agree that the claim for damages shall be
submitted to any jurisdiction or to arbitration.

Article 18
Invalidity of contractual provisions

Any contractual provision concluded before the occurrence of the incident which has caused the death of or personal injury to a
passenger or the loss of or damage to his luggage, purporting to relieve the carrier of his liability towards the passenger or to
prescribe a lower limit of liability than that fixed in this Convention except as provided in paragraph 4 of Article 8, and any such
provision purporting to shift the burden of proof which rests on the carrier or having the effect of restricting the option specified in
paragraph 1 of Article 17, shall be null and void, but he nullity of that provision shall not render void the contract of carriage
which shall remain subject to the provisions of this Convention.

Article 19

Other conventions on limitation of liability

This Convention shall not modify the rights or duties of the carrier, the performing carrier, and their servants or agents provided
for in international conventions relating to the limitation of liability of owners of seagoing ships.

Article 20
Nuclear damage

No liability shall arise under this Convention for damage caused by a nuclear incident:
(a) if the operator of a nuclear installation is liable for such damage under either the Paris Convention of 29 July 1960 on Third
Party Liability in the Field of Nuclear Energy as amended by its Additional Protocol of 28 January 1964, or the Vienna
Convention of 21 May 1963 on Civil Liability for Nuclear Damage, or
(b) if the operator of a nuclear installation is liable for such damage by virtue of a national law governing the liability for such
damage, provided that such law is in all respects as favourable to persons who may suffer damage as either the Paris or the
Vienna Conventions.

Article 21

Commercial carriage by public authorities

This Convention shall apply to commercial carriage undertaken by States or Public Authorities under contracts of carriage within
the meaning of Article 1.

Article 22
Declaration of non-application

1. Any Party may at the time of signing, ratifying, accepting, approving or acceding to this Convention, declare in writing that it
will not give effect to this Convention when the passenger and the carrier are subjects or nationals of that Party.

2. Any declaration made under paragraph 1 of this Article may be withdrawn at any time by a notification in writing to the
Secretary-General of the Organization.

Article 23
Signature, ratification and accession

1. This Convention shall be open for signature at the Headquarters of the Organization until 31 December 1975 and shall
thereafter remain open for accession.

2. States may become Parties to this Convention by:

(a) signature without reservation as to ratification, acceptance or approval;

(b) signature subject to ratification, acceptance or approval followed by ratification, acceptance or approval; or
(c) accession.

3. Ratification, acceptance, approval or accession shall be effected by the deposit of a formal instrument to that effect with the
Secretary-General of the Organization.
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Article 24
Entry into force

1. This Convention shall enter into force on the ninetieth day following the date on which ten States have either signed it without
reservation as to ratification, acceptance or approval or have deposited the requisite instruments of ratification, acceptance,
approval or accession.
2. For any State which subsequently signs this Convention without reservation as to ratification, acceptance or approval, or
deposits its instrument of ratification, acceptance, approval or accession, the Convention shall come into force on the ninetieth
day after the date of such signature or deposit.

Article 25

Denunciation

1. This Convention may be denounced by a Party at any time after the date on which the Convention entered into force for that
Party.

2. Denunciation shall be effected by the deposit of an instrument with the Secretary-General of the Organization who shall
inform all other Parties of the receipt of the instrument of denunciation and of the date of its deposit.

3. A denunciation shall take effect one year after the deposit of an instrument of denunciation, or after such longer period as
may be specified in the instrument.

Article 26
Revision and amendment
1. A Conference for the purpose of revising or amending this Convention may be convened by the Organization.

2. The Organization shall convene a Conference of the Parties to this Convention for revising or amending it at the request of
not less than one-third of the Parties.

3. Any State becoming a Party to this Convention after the entry into force of an amendment adopted by a conference convened
in accordance with this Article shall be bound by the Convention as amended.

Article 27

Depositary
1. This Convention shall be deposited with the Secretary-General of the Organization.
2. The Secretary-General of the Organization shall:
(a) inform all States which have signed or acceded to this Convention of:
(i) each new signature and each deposit of an instrument together with the date thereof;
(i) the date of entry into force of this Convention;
(i) any denunciation of this Convention and the date on which it takes effect;

(b) transmit certified true copies of this Convention to all Signatory States and to all States which have acceded to this
Convention.

3. Upon entry into force of this Convention, a certified true copy thereof shall be transmitted by the Secretary-General of the
Organization to the Secretariat of the United Nations for registration and publication in accordance with Article 102 of the
Charter of the United Nations.

Article 28

Languages
This Convention is established in a single original in the English and French languages, both texts being equally authentic.

Official translations in the Russian and Spanish languages shall be prepared by the Secretary-General of the Organization and
deposited with the signed original.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned being duly authorized for that purpose, have signed this Convention.

DONE AT ATHENS this thirteenth day of December one thousand nine hundred and seventy-four.
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V. PROTOKOL 1Z 1976. GODINE ATENSKE KONVENCIJE IZ 1974. GODINE
O PRIJEVOZU PUTNIKA | NJIHOVE PRTLJAGE MOREM

STRANKE OVOGA PROTOKOLA,

KAO STRANKE Atenske konvencije o prijevozu putnika i njihove prtljage morem, koja je sklopljena u Ateni 13. prosinca 1974.
godine,

DOGOVORILE SU SE o sljede¢em:
Clanak 1.
Za svrhu ovoga Protokola
1. "Konvencija" oznacuje Atensku konvenciju iz 1974. godine o prijevozu putnika i njihove prtljiage morem.
2. "Organizacija" ima isti smisao kao u Konvenciji.
3. "Glavni tajnik" oznacuje glavnog tajnika Organizacije.
Clanak 2.
(1) Stavak 1. ¢lanka 7. Konvencije zamjenjuje se sljede¢im tekstom:
1. Odgovornost vozara u slu€aju smrti ili tjelesne ozljede putnika nece ni u kojem slucaju prijeci 46.666 obracunskih jedinica po
putovanju. Ako se u skladu s pravom nadleznoga suda naknada Stete dosuduje u obliku rente, odgovaraju¢a kapitalizirana
vrijednost rente ne moze prije¢i ovo ogranicenje.

(2) Clanak 8. Konvencije zamjenjuje se sliede¢im tekstom:

1. Odgovornost vozara za gubitak ili o$te¢enje ruéne prtljage nece ni u kojem slucaju prije¢i 833 obrac¢unskih jedinica po putniku
i putovanju.

2. Odgovornost vozara za gubitak ili oSte¢enje vozila, ukljuujuéi prtljagu koja se prevozi u vozilu ili na njemu, neée ni u kojem
slucaju prije¢i 3.333 obracunske jedinice po vozilu i putovanju.

3. Odgovornost vozara za gubitak ili oSte¢enje druge prtliage, a ne one koja se spominje u stavcima 1. i 2. ovoga ¢lanka, nece
ni u kojem slucaju prije¢i 1.200 obracunskih jedinica po putniku i putovanju.

4. Vozar i putnik mogu ugovoriti da vozar odgovara tek nakon odbitka franSize koja ne prelazi 117 obracunskih jedinica u
slu¢aju Stete na vozilu i ne prelazi 13 obracunskih jedinica po putniku u slu€aju gubitka ili oSte¢enja na drugoj prtljazi, a takva ¢e
se svota odbiti od gubitka ili oSteéenja.
(3) Clanak 9. Konvencije i njegov naslov mijenjaju se kako slijedi:

Obracunska jedinica ili novéana jedinica i preraéunavanje
1. Obracunska jedinica koja se spominje u ovoj Konvenciji je Posebno pravo vucenja kako ga je definirao Medunarodni
monetarni fond. I1znosi navedeni u €lancima 7. i 8. preraCunavaju se u domacu valutu drzave nadleznoga suda u konkretnom
sporu na osnovi vrijednosti te valute na dan presude ili na dan sporazumno odreden od stranaka. Vrijednost, u Posebnom pravu
vucenja, domace valute drzave koja je ¢lanica Medunarodnoga monetarnog fonda obrac¢unava se prema metodi vrijednosti koju
na dan koji je u pitanju primjenjuje Medunarodni monetarni fond za vlastite operacije i transakcije. Vrijednost, u Posebnom
pravu vucenja, domace valute drzave koja nije ¢lanica Medunarodnoga monetarnog fonda, obracunava se na nacin koji odredi
ta drzava.
2. Medutim, drzava koja nije ¢lanica Medunarodnoga monetarnog fonda i ¢ije pravo ne dopusta primjenu odredaba stavka 1.
ovoga ¢lanka moze, prilikom potvrdivanja ili prihvacanja, ili u bilo kojem trenutku nakon toga, izjaviti da se granice odgovornosti
predvidene u ovoj Konvenciji, a primjenjuju se na njezinom podrucju, utvrduju se na sljede¢i nacin:
(a) glede stavka 1. €lanka 7., 700.000 nov€anih jedinica;
(b) glede stavka 1. €lanka 8., 12.000 nov¢&anih jedinica;
(c) glede stavka 2. ¢lanka 8., 50.000 nov€anih jedinica;

(d) glede stavka 3. €lanka 8., 18.000 nov¢&anih jedinica;

(e) glede stavka 4. ¢lanka 8., franSiza nec¢e premasiti 1.750 nov¢€anih jedinica u slu€aju Stete na vozilu i 200 nov€anih jedinica u
slu¢aju gubitka ili oSte¢enja na drugoj prtljazi.
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Nov€ana jedinica koja se spominje u ovome stavku odgovara koli¢ini od Sezdeset pet i pol miligrama zlata fino¢e devetsto
tisuénina. Preracunavanje u domacu valutu navedenih svota u ovom stavku obavlja se po pravu doti¢ne drzave.

3. Obragunavanje spomenuto u posljednjoj re€enici stavka 1. i preracunavanje spomenuto u stavku 2. obavlja se na nacin da se
u domacoj valuti drzave izrazi Sto je viSe moguce ista stvarna vrijednost kao i ona izraZzena u obracunskim jedinicama u
¢lancima 7. i 8. Prilikom polaganja isprave koje je propisano u ¢lanku 3., te svaki put kada se mijenja nacin obracuna ili
vrijednost njihove domace valute u odnosu na obracunsku jedinicu ili nov€anu jedinicu, drzave obavjeStavaju depozitara o
nacinu obra¢una prema stavku 1., ili rezultata preraCunavanja prema stavku 2., ovisno o slu¢aju.
Clanak 3.
Potpisivanje, potvrdivanje i pristupanje

1. Ovaj je Protokol otvoren za potpisivanje svim drzavama koje su potpisale Konvenciju ili su joj pristupile, te svim drzavama
pozvanim da prisustvuju Konferenciji koja je imala zadatak da mijenja odredbe o obracunskoj jedinici u Atenskoj konvenciji iz
1974. godine o prijevozu putnika i njihove prtljage morem, koja se odrzala od 17. do 19. studenoga 1976. godine u Londonu.
Ovaj Protokol je otvoren za potpisivanje od 1. veljate 1977. do 31. prosinca 1977. godine u sjedistu Organizacije.

2. Osim onoga $to je predvideno odredbama stavka 4. ovoga €lanka, ovaj Protokol moraju ratificirati, prihvatiti ili odobriti drzave
koje su ga potpisale.

3. Osim onoga $to je predvideno odredbama stavka 4. ovoga Clanka, drzave koje nisu potpisale ovaj Protokol mogu mu
pristupiti.

4. Drzave ugovornice Konvencije mogu ratificirati, prihvatiti ili odobriti ovaj Protokol, ili mu pristupiti.
5. Potvrdivanje, prihva¢anje, odobrenije ili pristupanje obavlja se polaganjem pravovaljane isprave kod Glavnog tajnika.
6. Svaka isprava o potvrdivanju, prihvac¢anju, odobrenju ili pristupanju, poloZzena nakon stupanja na snagu neke izmjene ovoga
Protokola u odnosu na sve postojeCe stranke ugovornice ili nakon ispunjenja svih uvjeta koji se traze za stupanje na snagu
izmjena u odnosu na te stranke ugovornice, smatra se da se primjenjuje na Protokol kako je izmijenjen.

Clanak 4.

Stupanje na snagu

1. Ovaj Protokol stupa na snagu u odnosu na drzave koje su ga ratificirale, prihvatile ili odobrile, ili su mu pristupile,
devedesetoga dana nakon dana kada ga je deset drzava potpisalo bez rezerve potvrdivanja, prihvaéanja ili odobrenja, ili su
poloZzile ispravu potvrdivanja, prihvaéanja, odobrenja ili pristupanja.
2. Medutim, ovaj Protokol ne moze stupiti na snagu prije nego stupi na snagu Konvencija.
3. Sto se tite drzave koja naknadno potpige ovaj Protokol bez rezerve $to se tige potvrdivanja, prihvaéanja ili odobrenja ili koja
polozi ispravu potvrdivanja, prihvac¢anja, odobrenja ili pristupanja, ovaj Protokol stupa na snagu devedesetoga dana nakon
potpisivanja ili polaganja.

Clanak 5.

Otkazivanje

1. Svaka stranka ugovornica ovoga Protokola moze ga otkazati u svakom trenutku nakon dana kada je za tu stranku ugovornicu
Protokol stupio na snagu.

2. Otkazivanje se obavlja polaganjem isprave kod Glavnog tajnika koji obavjeStava sve druge stranke ugovornice o prijemu
isprave otkaza i o datumu kada je ta isprava polozZena.

3. Otkazivanje ima ucinak protekom jedne godine od dana polaganja isprave ili protekom duljeg razdoblja koji bi se mogao
predvidjeti u toj ispravi.

Clanak 6.
Izmjena i dopuna
1. Organizacija moze sazvati konferenciju radi izmjene ili dopune ovoga Protokola.

2. Organizacija saziva konferenciju stranaka ugovornica ovoga Protokola za njegovu izmjenu ili dopunu na zahtjev najmanje
jedne trecine stranaka ugovornica.

Clanak 7.
Depozitar
1. Ovaj se Protokol pohranjuje kod Glavnog tajnika.

2. Glavni tajnik ¢e:
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(a) obavijestiti sve drzave koje su potpisale ovaj Protokol ili su mu pristupile:

(i) o svakom novom potpisu i svakom polaganju isprave zajedno s njihovim datumom;

(ii) o datumu stupanja na snagu ovoga Protokola;

(iii) o polaganju isprave o otkazivanju ovoga Protokola, kao i o datumu kada je otkaz imao ucinak;

(iv) o svakoj izmjeni i dopuni Protokola;

(b) predati ovjerovljene prijepise ovoga Protokola svim drzavama koje su ga potpisale ili su mu pristupile.

3. Nakon stupanja na snagu ovoga Protokola, Glavni tajnik ¢e predati ovjerovljeni prijepis tajniStvu Organizacije Ujedinjenih
naroda radi upisa i objavljivanja u skladu s ¢lankom 102. Povelje Ujedinjenih naroda.

Clanak 8.
Jezici

Ovaj je Protokol sastavljen u jednom izvorniku na engleskom i francuskom jeziku, a oba su teksta jednako vjerodostojna. Glavni
tajnik ¢e pripremiti sluzbene prijevode na Spanjolski i ruski jezik i poloziti ih s potpisanim izvornim primjerkom.

SASTAVLJENO U LONDONU, devetnaestoga dana studenoga tisuéu devetstotina i sedamdeset Seste godine.

U POTVRDU OVOGA su dolje potpisani, valjano ovlasteni za tu svrhu, potpisali ovaj Protokol.
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Va. PROTOCOL OF 1976 TO THE ATHENS CONVENTION RELATING TO
THE CARRIAGE OF PASSENGERS AND THEIR LUGGAGE BY SEA, 1974

THE PARTIES TO THE PRESENT PROTOCOL,

BEING PARTIES to the Athens Convention Relating to the Carriage of Passengers and their Luggage by Sea, done at Athens
on 13 December 1974;

HAVE AGREED as follows:
Article 1
For the purpose of the present Protocol:
1. "Convention" means the Athens Convention Relating to the Carriage of Passengers and their Luggage by Sea, 1974.
2. "Organization" has the same meaning as in the Convention.
3. "Secretary-General" means the Secretary-General of the Organization.
Article 2
(1) Article 7, paragraph 1 of the Convention is replaced by the following text:
1. The liability of the carrier for the death of or personal injury to a passenger shall in no case exceed 46,666 units of account
per carriage. Where in accordance with the law of the court seized of the case damages are awarded in form of periodical
income payments, the equivalent capital value of those payments shall not exceed the said limit.

(2) Article 8 of the Convention is replaced by the following text:

1. The liability of the carrier for the loss of or damage to cabin luggage shall in no case exceed 833 units of account per
passenger, per carriage.

2. The liability of the carrier for the loss of or damage to vehicles including all luggage carried in or on the vehicle shall in no
case exceed 3,333 units of account per vehicle, per carriage.

3. The liability of the carrier for the loss of or damage to luggage other than that mentioned in paragraphs 1 and 2 of this Article
shall in no case exceed 1,200 units of account per passenger, per carriage.

4. The carrier and the passenger may agree that the liability of the carrier shall be subject to a deductible not exceeding 117
units of account in the case of damage to a vehicle and not exceeding 13 units of account per passenger in the case of loss of
or damage to other luggage, such sum to be deducted from the loss or damage.
(3) Article 9 of the Convention and its title are replaced by the following:

Units of account or monetary unit and conversion
1. The Unit of Account mentioned in this Convention is the Special Drawing Right as defined by the International Monetary
Fund. The amounts mentioned in Articles 7 and 8 shall be converted into the national currency of the State of the Court seized
of the case on the basis of the value of that currency on the date of the judgement or the date agreed upon by the Parties. The
value of the national currency, in terms of the Special Drawing Right, of a State which is a member of the International Monetary
Fund, shall be calculated in accordance with the method of valuation applied by the International Monetary Fund in effect at the
date in question for its operations and transactions. The value of the national currency, in terms of the Special Drawing Right, of
a State which is not a member of the International Monetary Fund, shall be calculated in a manner determined by the State.
2. Nevertheless, a State which is not a member of the International Monetary Fund and whose law does not permit the
application of the provisions of paragraph 1 of this Article may, at the time of ratification or accession or at any time thereafter,
declare that the limits of liability provided for in this Convention to be applied in its territory shall be fixed as follows:
(a) in respect of Article 7, paragraph 1, 700,000 monetary units;
(b) in respect of Article 8, paragraph 1, 12,500 monetary units;
(c) in respect of Article 8, paragraph 2, 50,000 monetary units;
(d) in respect of Article 8, paragraph 3, 18,000 monetary units;

(e) in respect of Article 8, paragraph 4, the deductible shall not exceed 1,750 monetary units in the case of damage to a vehicle
and shall not exceed 200 monetary units per passenger in the case of loss of or damage to other luggage.
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The monetary unit referred to in this paragraph corresponds to sixty-five and a half milligrammes of gold of millesimal fineness
nine hundred. The conversion of the amounts specified in this paragraph into the national currency shall be made according to
the law of the State concerned.
3. The calculation mentioned in the last sentence of paragraph 1 and the conversion mentioned in paragraph 2 shall be made in
such a manner as to express in the national currency of the State as far as possible the same real value for the amounts in
Articles 7 and 8 as is expressed there in units of account. States shall communicate to the depositary the manner of calculation
pursuant to paragraph 1 or the result of the conversion in paragraph 2 as the case may be, when depositing an instrument
referred to in Article Ill and whenever there is a change in either.
Article 3

Signature, ratification and accession
1. The present Protocol shall be open for signature by any State which has signed the Convention or acceded thereto and by
any State invited to attend the Conference to Revise the Unit of Account Provisions in the Athens Convention Relating to the
Carriage of Passengers and their Luggage by Sea, 1974, held in London from 17 to 19 November 1976. This Protocol shall be
open for signature from 1 February 1977 to 31 December 1977 at the Headquarters of the Organization.

2. Subject to paragraph 4 of this Article, the present Protocol shall be subject to ratification, acceptance or approval by the
States which have signed it.

3. Subject to paragraph 4 of this Atrticle, this Protocol shall be open for accession by States which did not sign it.
4. The present Protocol may be ratified, accepted, approved or acceded to by States Parties to the Convention.

5. Ratification, acceptance, approval or accession shall be effected by the deposit of a formal instrument to that effect with the
Secretary-General.

6. Any instrument of ratification, acceptance, approval or accession deposited after the entry into force of an amendment to the
present Protocol with respect to all existing Parties or after the completion of all measures required for the entry into force of the
amendment with respect to all existing Parties shall be deemed to apply to the Protocol as modified by the amendment.

Article 4

Entry into Force

1. The present Protocol shall enter into force for States which have ratified, accepted, approved or acceded to it on the ninetieth
day following the date on which ten States have either signed it without reservation as to ratification, acceptance or approval or
have deposited the requisite instruments of ratification, acceptance, approval or accession.
2. However, the present Protocol shall not enter into force before the Convention has entered into force.
3. For any State which subsequently signs this Protocol without reservation as to ratification, acceptance or approval, or
deposits its instrument of ratification, acceptance, approval or accession, the present Protocol shall come into force on the
ninetieth day after the date of such signature or deposit.

Article 5

Denunciation

1. The present Protocol may be denounced by a Party at any time after the date on which the Protocol enters into force for that
Party.

2. Denunciation shall be effected by the deposit of an instrument with the Secretary-General who shall inform all other Parties of
the receipt of the instrument of denunciation and of the date of its deposit.

3. A denunciation shall take effect one year after the deposit of an instrument of denunciation, or after such longer period as
may be specified in the instrument.

Article 6
Revision and amendment
1. A Conference for the purpose of revising or amending the present Protocol may be convened by the Organization.

2. The Organization shall convene a Conference of the Parties to the present Protocol for revising or amending it at the request
of not less than one-third of the Parties.

Article 7
Depositary

1. The present Protocol shall be deposited with the Secretary-General.
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2. The Secretary-General shall:

(a) inform all States which have signed or acceded to the present Protocol of:

(i) each new signature and each deposit of an instrument together with the date thereof;
(i) the date of entry into force of the present Protocol;

(i) the deposit of any instrument of denunciation of the present Protocol together with the date on which the denunciation takes
effect;

(iv) any amendments to the present Protocol;
(b) transmit certified true copies of the present Protocol to all States which have signed the present Protocol or acceded thereto.

3. Upon entry into force of the present Protocol, a certified true copy thereof shall be transmitted by the Secretary-General to the
Secretariat of the United Nations for registration and publication in accordance with Article 102 of the Charter of the United
Nations.

Article 8
Languages
The present Protocol is established in a single original in the English and French languages, both texts being equally authentic.

Official translations in the Russian and Spanish languages shall be prepared by the Secretary-General and deposited with the
signed original.

DONE AT London this nineteenth day of November one thousand nine hundred and seventy-six.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned being duly authorized for that purpose have signed the present Protocol.
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VL. PROTOKOL IZ 1990. GODINE ATENSKE KONVENCIJE IZ 1974. GODINE
O PRIJEVOZU PUTNIKA | NJIHOVE PRTLJAGE MOREM

STRANKE OVOGA PROTOKOLA,

SMATRAJUCI potrebnom izmijeniti i dopuniti Atensku konvenciju o prijevozu putnika i njihove prtljage morem, sklopljene u Ateni
13. prosinca 1974. godine, u svrhu povecanja naknade i uspostavljanja jednostavnijeg postupka za povecéanje visina
ogranicenih iznosa,

DOGOVORILE SU SE o sljede¢em:
Clanak 1.
Za svrhu ovoga Protokola:

1. "Konvencija" oznacuje Atensku konvenciju iz 1974. godine o prijevozu putnika i njihove prtljiage morem. Za drzave stranke
Protokola iz 1976. godine ovaj izraz obuhvaéa Konvenciju i njezine izmjene i dopune tim Protokolom.

2. "Organizacija" oznac¢uje Medunarodnu pomorsku organizaciju.
3. "Glavni tajnik" oznacuje glavnog tajnika Organizacije.

Clanak 2.
(1) Clanak 1. stavak 10. Konvencije zamjenjuje se sljedeéim tekstom:
10. "Organizacija" ozna¢uje Medunarodnu pomorsku organizaciju.
(2) Clanak 7. stavak 1. Konvencije zamjenjuje se sliede¢im tekstom:

1. Odgovornost vozara u slu¢aju smrti ili tielesne ozljede putnika ne¢e ni u kojem slu¢aju prijeéi 175.000 obracunskih jedinica po
putovanju. Ako se u skladu s pravom nadleznoga suda naknada Stete dosuduje u obliku rente, odgovarajuca kapitalizirana
vrijednost rente ne moze prije¢i ovo ogranicenje.

(3) Clanak 8. Konvencije zamjenjuje se sliede¢im tekstom:

1. Odgovornost vozara za gubitak ili oSte¢enje ru¢ne prtliage ne¢e ni u kojem sluc¢aju prije¢i 1.800 obracunskih jedinica po
putniku i putovanju.

2. Odgovornost vozara za gubitak ili oStecenje vozila uklju€ujuéi prtljagu koja se prevozi u vozilu ili na njemu, ne¢e ni u kojem
slu€aju prijeéi 10.000 obracunskih jedinica po vozilu i putovanju.

3. Odgovornost vozara za gubitak ili oSte¢enje prtljage razliite od one spomenute u stavku 1. i 2. ovoga ¢lanka nece ni u kojem
slu€aju prijeéi 2.700 obracunskih jedinica po putniku i putovanju.

4. Vozar i putnik mogu ugovoriti da vozar odgovara tek nakon odbitka franSize koja ne prelazi 300 obracunskih jedinica u
slu¢aju Stete na vozilu i 135 obrac¢unskih jedinica po putniku u slu€aju gubitka ili oSte¢enja na drugoj prtljazi, a takva ¢e se svota
odbiti od gubitka ili ostecenja.

(4) Clanak 9. Konvencije i njegov naslov mijenjaju se kako slijedi:
Obracunska jedinica i preracunavanje

1. Obrac¢unska jedinica koja se navodi u ovoj Konvenciji je Posebno pravo vucenja kako ga je definirao Medunarodni monetarni
fond. Iznosi navedeni u ¢&lanku 7. stavku 1. i ¢lanku 8. preraCunavaju se u domacu valutu drzave nadleznoga suda u
konkretnom sporu na osnovi vrijednosti te valute prema Posebnom pravu vu€enja na dan presude ili na dan sporazumno
odreden od stranaka. Vrijednost, u Posebnom pravu vu€enja, domace valute drzave ¢lanice Medunarodnoga monetarnog fonda
obra¢unava se prema metodi vrijednosti primjenjivoj od Medunarodnoga monetarnog fonda za njegove operacije i transakcije
na dan u pitanju. Vrijednost domace valute u Posebnom pravu vuéenja drzave koja nije ¢lanica Medunarodnoga monetarnog
fonda, obra¢unava se na nacin koji odredi ta drzava.

2. Medutim, drzava koja nije ¢lanica Medunarodnoga monetarnog fonda i ¢ije pravo ne dopusta primjenu odredbe iz stavka 1.
ovoga ¢lanka moze, prilikom potvrdivanja, prihvacanja, odobrenja ili pristupanja Konvenciji ili u bilo kojem trenutku nakon toga,
izjaviti da je iznos obracunske jedinice navedene u stavku 1. jednak iznosu od 15 zlatnih franaka. Zlatni franak naveden u ovom
stavku odgovara koli¢ini od pedesetpet i pol miligrama zlata fino¢e devetsto tisuénina. Preradunavanje zlatnog franka u domacu
valutu obavlja se u skladu s propisima doti¢ne zemlje.

3. Obra¢unavanje spomenuto u posljednjoj re¢enici stavka 1. i preracunavanje spomenuto u stavku 2. obavlja se na nacin da se
Sto je moguce viSe, u domacoj valuti izrazi ista stvarna vrijednost kao i ona izrazena u ¢lanku 7. stavku 1. i ¢lanku 8. kao rezultat
primjene prve tri reCenice iz stavka 1. Prilikom polaganja isprave o potvrdivanju, pristupanju, odobrenju ili prihva¢anju ove
Konvencije ili njezine promjene, drzave obavjeStavaju Glavnog tajnika o nacinu obra¢una prema stavku 1. ili o rezultatima
preraCunavanja prema stavku 2., ovisno o sluéaju.
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Clanak 3.
1. Medu strankama ovoga Protokola, Konvencija i ovaj Protokol smatrat ¢e se i tumaciti zajedno kao jedinstveni instrument.
2. Drzava koja je stranka ovoga Protokola, ali ne i Konvencije, bit ée vezana odredbama Konvencije i izmjenama ucinjenim ovim
Protokolom prema drugim dosada$njim drzavama strankama, ali neCe biti vezana odredbama Konvencije prema drZzavama

strankama samo Konvencije.

3. Odredbe ovoga Protokola ne ti€u se u obveze drzave koja je stranka i Konvencije i Protokola s obzirom na drzave koje su
stranke Konvencije ali ne i Protokola.

ZAVRSNE ODREDBE
Clanak 4.
Potpisivanje, potvrdivanje, itd.

1. Ovaj je Protokol otvoren za potpisivanje svim drzavama u sjedistu Organizacije od 1. lipnja 1990. do 31. svibnja 1991.
godine.

2. Svaka drzava moze izraziti svoj pristanak da bude vezana ovim Protokolom i to:

(a) potpisivanjem bez uvjeta na potvrdivanje, prihvac¢anje ili odobrenje;

(b) potpisivanjem uvjetovanim potvrdivanjem, prihva¢anjem ili odobrenjem koje slijedi potvrdivanje, prihva¢anje ili odobrenje; ili
(c) pristupanjem.

3. Potvrdivanje, prihvacanje, odobrenije ili pristupanje obavit ¢e se polaganjem isprave s takvim uc¢inkom kod Glavnog tajnika.

4. Svaka isprava o potvrdivanju, prihvac¢anju, odobrenju ili pristupanju polozena nakon stupanja na snagu bilo koje izmjene
Konvencije izmijenjene ovim Protokolom smatra se da se primjenjuje na Konvenciju tako izmijenjenu.

Clanak 5.
Stupanje na snagu
1. Ovaj Protokol stupa na snagu devedesetoga dana nakon dana kada je deset drzava pristalo biti vezano njime.

2. Glede drzave koja pristane biti vezana ovim Protokolom nakon $to se ispune uvjeti za njegovo stupanje na snagu iz stavka
1., ovaj Protokol stupa na snagu devedesetoga dana nakon $to je dan takav pristanak.

Clanak 6.
Otkazivanje

1. Svaka drzava stranka ovoga Protokola moze ga otkazati u svakom trenutku nakon dana kada je za tu drzavu stranku
Protokol stupio na snagu.

2. Otkazivanje se obavlja polaganjem isprave o otkazivanju kod Glavnog tajnika.

3. Otkazivanje ima ucinak nakon proteka dvanaest mjeseci od dana polaganja isprave kod Glavnog tajnika ili protekom duljeg
perioda koji bi se mogao predvidjeti u toj ispravi.

4. 1zmedu stranaka ovoga Protokola otkazivanje Konvencije prema njezinom ¢lanku 25. od bilo koje stranke nece se smatrati
otkazivanjem Konvencije izmijenjene ovim Protokolom.

Clanak 7.
Izmjena i dopuna
1. Organizacija moze sazvati konferenciju radi izmjene ili dopune ovoga Protokola.

2. Organizacija ¢e pozvati drzave ugovornice ovoga Protokola na konferenciju za izmjenu i dopunu na zahtjev najmanje jedne
treéine drZzava ugovornica.

Clanak 8.
Izmjena visina iznosa ograni¢enja odgovornosti
1. Na zahtjev najmanje polovice, ali ni u kojem slu¢aju manje od Sest, drzava stranaka ovoga Protokola, svaki prijedlog za

izmjenu i dopunu visina iznosa ograni¢enja odgovornosti uklju€ivo i fransizu, utvrden u €lanku 7. stavku 1. i €lanku 8. Konvencije
izmijenjene ovim Protokolom Glavni tajnik ¢e dostaviti svim €lanicama Organizacije i svim drzavama ugovornicama.
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2. Svaka ovako predlozena izmjena podnijet ¢e se Pravnom odboru Organizacije (u daljnjem tekstu: Pravni odbor) na
razmatranje najkasnije Sest mjeseci nakon njegova dostavljanja.

3. Sve drzave stranke Konvencije izmijenjene ovim Protokolom, bez obzira na ¢lanstvo u Organizaciji, ovlastene su sudjelovati
u razmatranju i usvajanju izmjena pred Pravnim odborom.

4. Izmjene ¢e se usvojiti dvotrecinskom vecinom drzava ugovornica Konvencije izmijenjene ovim Protokolom koje su nazocne i
glasuju u Pravnom odboru proSirenom kako je predvideno stavkom 3., uz uvjet da barem jedna polovica drzava ugovornica
Konvencije izmijenjene ovim Protokolom, bude nazo¢na u vrijeme glasovanja.

5. Prilikom razmatranja prijedloga za izmjenu visine iznosa ograni¢enja odgovornosti, Pravni odbor ¢e uzeti u obzir iskustvo s
nezgodama, napose iznos Stete koja potjeCe od njih, promjene u nov€anim vrijednostima i ucinak predloZene izmjene na
troSkove osiguranja.

6. (a) Niti jedna izmjena po ovome ¢lanku nec¢e se razmatrati prije proteka pet godina od dana kada je ovaj Protokol otvoren za
potpisivanje, niti prije proteka pet godina od dana stupanja na snagu prethodne izmjene usvojene po ovom ¢lanku.

(b) Niti jedno ograni¢enje ne moze se povisiti tako da prijede iznos koji odgovara ograni¢enju utvrdenom u Konvenciji
izmijenjenoj ovim Protokolom, poveéan za Sest posto godiSnje izraCunato na slozenoj osnovi, od dana otvaranja ovoga
Protokola za potpis.

(c) Niti jedno ograni¢enje ne moze se povisiti tako da prijede iznos koji odgovara ograni¢enju utvrdenom u Konvenciji
izmijenjenoj ovim Protokolom pomnozZen s tri.

7. Organizacija ¢e o svakoj izmjeni usvojenoj u skladu sa stavkom 4. obavijestiti sve drzave ugovornice. Smatrat ¢e se da je
izmjena usvojena nakon proteka razdoblja od 18 mjeseci od dana obavijesti, osim u slu€aju ako unutar toga razdoblja najmanje
jedna Cetvrtina drzava koje su bile drzave ugovornice u trenutku prihva¢anja izmjene priop¢i Glavnom tajniku da ne prihvac¢a
izmjenu, u kojem sluéaju je izmjena odbijena i bez ucinka.

8. Izmjena za koju se smatra da je prihvacena u skladu sa stavkom 7. stupit ¢e na snagu 18 mjeseci nakon njezina prihvac¢anja.

9. Izmjena obvezuje sve drzave ugovornice, osim ako otkazu ovaj Protokol u skladu s ¢lankom 6. stavkom 1. i 2., najkasnije 6
mjeseci prije stupanja takve izmjene na snagu. Ovakvo otkazivanje imat ¢e uc¢inak kada izmjena stupi na snagu.

10. Kada je izmjena usvojena, ali rok od osamnaest mjeseci za njezino prihvacanje jo$ nije istekao, drzava koja u tome
razdoblju postane drzava ugovornica bit ¢e vezana izmjenom ako stupi na snagu. Drzava koja postane drzava ugovornica
nakon toga razdoblja bit ¢e vezana izmjenom koja je bila prihvaéena na osnovi stavka 7. U slu€ajevima nazna¢enim u ovom
stavku, izmjena Ce obvezivati drzavu kada stupi na snagu ili kada ovaj Protokol stupi na snagu za takvu drzavu, ako je to
kasnije.

Clanak 9.

Depozitar

1. Ovaj Protokol, kao i svaka izmjena usvojena prema ¢lanku 8., pohranjuje se kod Glavnog tajnika.
2. Glavni tajnik ¢e:

(a) obavijestiti sve drzave koje su potpisale ovaj Protokol ili su mu pristupile:
(i) o svakom novom potpisu ili polaganju isprave zajedno s njihovim datumom;
(ii) o svakoj izjavi i priopéenju prema €lanku 9. stavcima 2. i 3. Konvencije izmijenjene ovim Protokolom;
(iii) o datumu stupanja na snagu ovoga Protokola;
(iv) o svakom prijedlogu za izmjenu granica odgovornosti stavljenih u smislu ¢lanka 8. stavka 1.;
(v) o svakoj izmjeni koja je usvojena u skladu s ¢lankom 8. stavkom 4.;
(vi) o svakoj izmjeni koja se smatra usvojenom po ¢lanku 8. stavku 7. zajedno s datumom kada izmjena stupa na
snagu u skladu sa stavcima 8. i 9. toga ¢lanka;
(vii) o polaganju svake isprave o otkazivanju ovoga Protokola zajedno s datumom njegova polaganja i danom
njegova ucinka;

(b) predati ovjerovljene prijepise ovoga Protokola svim drzavama potpisnicama i svim drzavama koje su pristupile ovome
Protokolu.

3. Nakon stupanja na snagu ovoga Protokola, glavni tajnik Organizacije predat ¢e njegov tekst glavnom tajniku Ujedinjenih
naroda radi upisa i objavljivanja u skladu s ¢lankom 102. Povelje Ujedinjenih naroda.

Clanak 10.
Jezici

1. Ovaj je Protokol sastavljen u jednom izvorniku na arapskom, kineskom, engleskom, francuskom, ruskom i Spanjolskom jeziku
od kojih je svaki jednako vjerodostojan.

SASTAVLJENO U LONDONU dvadesetdevetoga dana ozujka tisucudevetstotina i devedesete godine.

U POTVRDU OVOGA su dolje potpisani, valjano ovlasteni od svojih vlada za tu svrhu, potpisali ovaj Protokol.
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Via. PROTOCOL OF 1990 TO AMEND THE ATHENS CONVENTION RELATING
TO THE CARRIAGE OF PASSENGERS AND
THEIR LUGGAGE BY SEA, 1974

THE PARTIES TO THE PRESENT PROTOCOL,

CONSIDERING that it is desirable to amend the Athens Convention relating to the Carriage of Passengers and their Luggage
by Sea, done at Athens on 13 December 1974, to provide for enhanced compensation and to establish a simplified procedure
for updating the limitation amounts,

HAVE AGREED as follows:

Article 1
For the purpose of this Protocol:
1. "Convention" means the Athens Convention relating to the Carriage of Passengers and their Luggage by Sea, 1974. For
States Parties to the Protocol of 1976 to the Convention, such reference shall be deemed to include the Convention as
amended by that Protocol.
2. "Organization" means the International Maritime Organization.
3. "Secretary-General" means the Secretary-General of the Organization.

Article 2
(1) Article 1, paragraph 10 of the Convention is replaced by the following text:
10. "Organization" means the International Maritime Organization.
(2) Article 7, paragraph 1 of the Convention is replaced by the following text:
1. The liability of the carrier for the death of or personal injury to a passenger shall in no case exceed 175,000 units of account
per carriage. Where, in accordance with the law of the court seized of the case, damages are awarded in the form of periodical
income payments, the equivalent capital value of those payments shall not exceed the said limit.

(3) Article 8 of the Convention is replaced by the following text:

1. The liability of the carrier for the loss of or damage to cabin luggage shall in no case exceed 1,800 units of account per
passenger, per carriage.

2. The liability of the carrier for the loss of or damage to vehicles including all luggage carried in or on the vehicle shall in no
case exceed 10,000 units of account per vehicle, per carriage.

3. The liability of the carrier for the loss of or damage to luggage other than that mentioned in paragraphs 1 and 2 of this article
shall in no case exceed 2,700 units of account per passenger, per carriage.

4. The carrier and the passenger may agree that the liability of the carrier shall be subject to a deductible not exceeding 300
units of account in the case of damage to a vehicle and not exceeding 135 units of account per passenger in the case of loss of
or damage to other luggage, such sum to be deducted from the loss or damage.

(4) Article 9 of the Convention and its title are replaced by the following:
Unit of Account and conversion

1. The Unit of Account mentioned in this Convention is the Special Drawing Right as defined by the International Monetary
Fund. The amounts mentioned in article 7, paragraph 1, and article 8 shall be converted into the national currency of the State
of the court seized of the case on the basis of the value of that currency by reference to the Special Drawing Right on the date
of the judgement or the date agreed upon by the parties. The value of the national currency, in terms of the Special Drawing
Right, of a State Party which is a member of the International Monetary Fund, shall be calculated in accordance with the method
of valuation applied by the International Monetary Fund in effect on the date in question for its operations and transactions. The
value of the national currency, in terms of the Special Drawing Right, of a State Party which is not a member of the International
Monetary Fund, shall be calculated in a manner determined by that State Party.

2. Nevertheless, a State which is not a member of the International Monetary Fund and whose law does not permit the
application of the provisions of paragraph 1 of this article may, at the time of ratification, acceptance, approval of or accession to
this Convention or at any time thereafter, declare that the unit of account referred to in paragraph 1 shall be equal to 15 gold
francs. The gold franc referred to in this paragraph corresponds to sixty-five-and-a-half milligrammes of gold of millesimal
fineness nine hundred. The conversion of the gold franc into the national currency shall be made according to the law of the
State concerned.
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3. The calculation mentioned in the last sentence of paragraph 1, and the conversion mentioned in paragraph 2 shall be made
in such a manner as to express in the national currency of the States Parties, as far as possible, the same real value for the
amounts in article 7, paragraph 1, and article 8 as would result from the application of the first three sentences of paragraph 1.
States shall communicate to the Secretary-General the manner of calculation pursuant to paragraph 1, or the result of the
conversion in paragraph 2, as the case may be, when depositing an instrument of ratification, acceptance, approval of or
accession to this Convention and whenever there is a change in either.

Article 3

1. The Convention and this Protocol shall, as between the Parties to this Protocol, be read and interpreted together as one
single instrument.

2. A State which is a Party to this Protocol but not a Party to the Convention shall be bound by the provisions of the Convention
as amended by this Protocol in relation to other States Parties hereto, but shall not be bound by the provisions of the
Convention in relation to States Parties only to the Convention.

3. Nothing in this Protocol shall affect the obligations of a State which is a Party both to the Convention and to this Protocol with
respect to a State which is a Party to the Convention but not a Party to this Protocol.

FINAL CLAUSES
Article 4
Signature, ratification, etc.

1. This Protocol shall be open for signature at the Headquarters of the Organization from 1 June 1990 to 31 May 1991 by all
States.

2. Any State may express its consent to be bound by this Protocol by:

(a) signature without reservation as to ratification, acceptance or approval;

(b) signature subject to ratification, acceptance or approval followed by ratification, acceptance or approval; or
(c) accession.

3. Ratification, acceptance, approval or accession shall be effected by the deposit of an instrument to that effect with the
Secretary-General.

4. Any instrument of ratification, acceptance, approval or accession deposited after the entry into force of an amendment to the
Convention as amended by this Protocol shall be deemed to apply to the Convention so amended, as modified by such
amendment.

Article 5

Entry into Force

1. This Protocol shall enter into force 90 days following the date on which 10 States have expressed their consent to be bound
by it.

2. For any State which expresses its consent to be bound by this Protocol after the conditions in paragraph 1 for entry into force
have been met, this Protocol shall enter into force 90 days following the date of expression of such consent.

Article 6
Denunciation

1. This Protocol may be denounced by any State Party at any time after the date on which it enters into force for that State
Party.

2. Denunciation shall be effected by the deposit of an instrument of denunciation with the Secretary-General.

3. A denunciation shall take effect 12 months, or such longer period as may be specified in the instrument of denunciation, after
its deposit with the Secretary-General.

4. As between the States Parties to this Protocol, denunciation by any of them of the Convention in accordance with article 25
thereof shall not be construed in any way as a denunciation of the Convention as amended by this Protocol.

Article 7
Revision and amendment

1. A Conference for the purpose of revising or amending this Protocol may be convened by the Organization.
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2. The Organization shall convene a Conference of Contracting States to this Protocol for revising or amending it at the request
of not less than one third of the Contracting States.

Article 8
Amendment of limits
1. Upon the request of at least one half, but in no case less than six, of the States Parties to this Protocol, any proposal to
amend the limits, including the deductibles, specified in article 7, paragraph 1, and article 8 of the Convention as amended by

this Protocol shall be circulated by the Secretary-General to all Members of the Organization and to all Contracting States.

2. Any amendment proposed and circulated as above shall be submitted to the Legal Committee of the Organization
(hereinafter referred to as "the Legal Committee") for consideration at a date at least six months after the date of its circulation.

3. All Contracting States to the Convention as amended by this Protocol, whether or not Members of the Organization, shall be
entitled to participate in the proceedings of the Legal Committee for the consideration and adoption of amendments.

4. Amendments shall be adopted by a two-thirds majority of the Contracting States to the Convention as amended by this
Protocol present and voting in the Legal Committee expanded as provided for in paragraph 3, on condition that at least one half
of the Contracting States to the Convention as amended by this Protocol shall be present at the time of voting.

5. When acting on a proposal to amend the limits, the Legal Committee shall take into account the experience of incidents and,
in particular, the amount of damage resulting therefrom, changes in the monetary values and the effect of the proposed
amendment on the cost of insurance.

6. (a) No amendment of the limits under this article may be considered less than five years from the date on which this Protocol
was opened for signature nor less than five years from the date of entry into force of a previous amendment under this article.

(b) No limit may be increased so as to exceed an amount which corresponds to the limit laid down in the Convention as
amended by this Protocol increased by six per cent per year calculated on a compound basis from the date on which this
Protocol was opened for signature.

(c) No limit may be increased so as to exceed an amount which corresponds to the limit laid down in the Convention as
amended by this Protocol multiplied by three.

7. Any amendment adopted in accordance with paragraph 4 shall be notified by the Organization to all Contracting States. The
amendment shall be deemed to have been accepted at the end of a period of eighteen months after the date of natification,
unless within that period not less than one fourth of the States that were Contracting States at the time of the adoption of the
amendment have communicated to the Secretary-General that they do not accept the amendment, in which case the
amendment is rejected and shall have no effect.

8. An amendment deemed to have been accepted in accordance with paragraph 7 shall enter into force eighteen months after
its acceptance.

9. All Contracting States shall be bound by the amendment, unless they denounce this Protocol in accordance with paragraphs
1 and 2 of Article VI at least six months before the amendment enters into force. Such denunciation shall take effect when the
amendment enters into force.
10. When an amendment has been adopted but the eighteen-month period for its acceptance has not yet expired, a State which
becomes a Contracting State during that period shall be bound by the amendment if it enters into force. A State which becomes
a Contracting State after that period shall be bound by an amendment which has been accepted in accordance with paragraph
7. In the cases referred to in this paragraph, a State becomes bound by an amendment when that amendment enters into force,
or when this Protocol enters into force for that State, if later.
Article 9

Depositary
1. This Protocol and any amendments accepted under article VIII shall be deposited with the Secretary-General.
2. The Secretary-General shall:
(a) inform all States which have signed or acceded to this Protocol of:
(i) each new signature or deposit of an instrument together with the date thereof;
(i) each declaration and communication under article 9, paragraphs 2 and 3, of the Convention as amended by this Protocol;
(iii) the date of entry into force of this Protocol;

(iv) any proposal to amend limits which has been made in accordance with article VIII, paragraph 1;

(v) any amendment which has been adopted in accordance with article VIII, paragraph 4;
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(vi) any amendment deemed to have been accepted under article VIII, paragraph 7, together with the date on which that
amendment shall enter into force in accordance with paragraphs 8 and 9 of that article;

(vii) the deposit of any instrument of denunciation of this Protocol together with the date of the deposit and the date on which it
takes effect;

(b) transmit certified true copies of this Protocol to all Signatory States and to all States which accede to this Protocol.

3. As soon as this Protocol enters into force, the text shall be transmitted by the Secretary-General to the Secretary-General of
the United Nations for registration and publication in accordance with Article 102 of the Charter of the United Nations.

Article 10
Languages

This Protocol is established in a single original in the Arabic, Chinese, English, French, Russian and Spanish languages, each
text being equally authentic.

DONE AT LONDON this twenty-ninth day of March, one thousand nine hundred and ninety.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized by their respective Governments for that purpose, have signed
this Protocol.
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VII. lzvadak izZAKONA O OBVEZNIM ODNOSIMA
(Sluzbeni list SFRJ br. 29 od 26.svibnja 1978.)

Glava XIV
PRIJEVOZ
ODJELJAK 1.
Opce odredbe
Pojam
Clan 648.
(1) Ugovorom o prijevozu obvezuje se prijevoznik da preveze na odredeno mjesto neku osobu ili neku stvar, a putnik
odnosno posiljalac se obvezuje da mu za to isplati odredenu naknadu.

(2) Prijevoznikom, prema ovom zakonu, smatra se kako osoba koja se bavi prijevozom kao svojim redovnim
poslovanjem, tako i svaka druga osoba koja se ugovorom obveze izvrsiti prijevoz uz naknadu.

Obveze prijevoznika u linijskom prijevozu

Clan 649.
(1) Prijevoznik koji obavlja prijevoz na odredenoj liniji (linijski prijevoz) duzan je redovno i uredno odrzavati objavljenu
liniju.
(2) On je duzan primiti na prijevoz svaku osobu i stvar koji udovoljavaju uvjetima odredenim u objavljenim opéim
uvjetima.

(3) Ako redovna prijevozna sredstva prijevoznika nisu dovoljna za izvrSenje svih zahtjevanih prijevoza, prvenstvo
imaju osobe ili stvari za koje je to posebnim propisima predvideno, a daljnje se prvenstvo odreduje prema redu zahtjeva, s tim
da se izmedu istovremenih zahtjeva prvenstvo odreduje prema vecoj duzini prijevoza.

Odustanak od ugovora
Clan 650.

(1) Posiljalac odnosno putnik moze odustati od ugovora prije nego $to po¢ne njegovo izvrSenje, ali je duzan naknaditi
Stetu koju bi prijevoznik pretrpio uslijed toga.

(2) Kad prijevoznik s poc€injanjem prijevoza kasni toliko da druga strana viSe nema interesa za ugovoreni prijevoz, ili
kad prijevoznik nece ili ne moze izvrsiti ugovoreni prijevoz, druga strana moze odustati od ugovora i traziti da se vrati placena
naknada za prijevoz.

Visina naknade za prijevoz
Clan 651.

(1) Ako je visina naknade za prijevoz odredena tarifom ili kojim drugim objavljenim obaveznim aktom, ne moze se
ugovoriti veéa naknada.

(2) Ako iznos naknade za prijevoz nije odreden tarifom ili kojim drugim objavljenim obaveznim aktom, a ni ugovorom,
prijevoznik ima pravo na uobiajenu naknadu za tu vrstu prijevoza.

(3) U ostalom na odgovarajuéi se nacin primjenjuju odredbe o naknadi sadrzane u glavi ovog zakona o ugovoru o
djelu.

Ogranicenje primjene odredaba ove glave

Clan 652.

Odredbe ove glave primjenjuju se na sve vrste prijevoza ako zakonom za pojedine vrste nije drugacije odredeno.
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ODJELJAK 2.
Ugovor o prijevozu stvari
Odsijek 1.

OPCE ODREDBE
Predaja stvari
Clan 653.

Prijevoznik je duzan stvar koju je primio radi prijevoza predati na odredenom mjestu poSiljaocu ili odredenoj osobi
(primaocu).

O ¢éemu posiljalac treba da obavijesti prijevoznika
Clan 654.

(1) Posiljalac je duzan obavijestiti prijevoznika o vrsti poSiljke i o njezinu sadrzaju i koli€ini, i saop¢iti mu kuda posiljka
treba da bude prevezena, ime i adresu primaoca poSiljke, svoje ime i svoju adresu te sve drugo $to je potrebno da bi prijevoznik
mogao ispuniti svoje obveze bez odgadanja i smetnji.

(2) Kad se u posiljci nalaze dragocjenosti, vrijednosni papiri ili druge skupocjene stvari, poSiljalac je duzan obavijestiti
o tome prijevoznika u €asu njihove predaje na prijevoz i saopciti mu njihovu vrijednost.

(3) Kad je rije¢ o prijevozu opasne stvari ili stvari za koju su potrebni posebni uvjeti prijevoza, poSiljalac je duzan o
tome obavijestiti prijevoznika na vrijeme tako da bi on mogao poduzeti odgovarajuce posebne mjere.

(4) Ako posiljalac ne dade prijevozniku podatke iz st. 1. i 3. ovog €lana ili mu ih dade pogresno, odgovara za Stetu
koja bi uslijed toga nastala.

Tovarni list
Clan 655.

(1) Ugovaratelji se mogu sporazumijeti da se o posiljci predanoj na prijevoz nacini tovarni list.

(2) Tovarni list treba da sadrzi: ime i adresu poSiljaoca i prijevoznika, vrstu, sadrzaj i koli¢inu poSiljke te vrijednost
dragocjenosti i drugih skupocjenih stvari, odrediSno mjesto, iznos naknade za prijevoz, odnosno zabiljesku da je naknada
pla¢ena unaprijed, odredbu o svoti kojom je poSiljka optere¢ena, mjesto i dan izdavanja tovarnog lista.

(3) U tovarni list mogu biti unesene i druge odredbe ugovora o prijevozu.

(4) Tovarni list moraju potpisati oba ugovaratelja.

(5) Tovarni list moze sadrzati odredbu "po naredbi" ili glasiti na donosioca.

Ugovor o prijevozu i tovarni list
Clan 656.

Postojanje i pravovaljanost ugovora o prijevozu neovisni su o postojanju tovarnog lista i njegovoj to€nosti.

Potvrda o primitku za prijevoz
Clan 657.

AKo nije izdan tovarni list, poSiljalac mozZe zahtijevati od prijevoznika da mu izda potvrdu o primitku poSiljke za prijevoz
s podacima koje treba da sadrzi tovarni list.

Odsjek 2.

ODNOS POSILJAOCA | PRIJEVOZNIKA
Pakiranje
Clan 658.

(1) Posiljalac je duzan zapakirati stvari na propisani ili uobi¢ajeni nacin kako ne bi do$lo do nastanka kakve Stete ili
ugroZavanja sigurnosti ljudi ili dobara.

(2) Prijevoznik je duzan upozoriti poSiljaoca na nedostatke pakiranja koji se mogu opaziti, inae odgovara za
ostecenje posilike koje bi se dogodilo zbog tih nedostataka.

(3) Ali prijevoznik ne odgovara za ostec¢enje poSiljike ako je poSiljalac, iako mu je skrenuta paZnja na nedostatke
pakiranja, zahtijevao da prijevoznik primi poSiljku na prijevoz s tim nedostacima.

(4) Prijevoznik je duzan odbiti poSiliku ako su nedostaci u njezinu pakiranju takvi da moze biti ugrozena sigurnost
osoba ili dobara ili uzrokovana kakva Steta.

(5) Za Stetu koju zbog nedostatka u pakiranju pretrpe tre¢e osobe dok se stvar nalazi kod prijevoznika odgovara
prijevoznik, a on ima pravo zahtijevati naknadu od poSiljaoca.
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Naknada za prijevoz i troSkovi u vezi s prijevozom
Clan 659.

(1) Posiljalac je duzan isplatiti prijevozniku naknadu za prijevoz i tro§kove u vezi s prijevozom.
(2) Ako u tovarnom listu nije navedeno da poSiljalac pla¢a naknadu za prijevoz i ostale troSkove u vezi s prijevozom,
pretpostavlja se da je posiljalac uputio prijevoznika da ih naplati od primaoca.

Raspolaganje posiljkom
Clan 660.

(1) Posiljalac moze raspolagati poSiljkom i mijenjati naloge sadrzane u ugovoru te moze naloziti prijevozniku da
obustavi daljnji prijevoz poSiljke, da mu posSiljku vrati, da je preda drugom primaocu ili da je uputi u neko drugo mjesto.

(2) Pravo posiljaoca da mijenja naloge prestaje nakon prispije¢a poSilike u odrediSno mjesto kad prijevoznik preda
primaocu tovarni list, ili kad prijevoznik pozove primaoca da preuzme poSiljku, ili kad primalac sam zatraZi njezinu predaju.

(3) Ako je izdan tovarni list po naredbi odnosno na donosioca, prava poSiljaoca iz prethodnog stava pripadaju
isklju¢ivo imaocu tovarnog lista.

(4) Ovlastena osoba koja se posluzi pravom da daje nove naloge prijevozniku duzna je naknaditi mu troSkove i Stetu
Sto ih je imao zbog toga te mu na njegov zahtjev dati jamstvo da ée mu troSkovi i Steta biti naknadeni.

Pravac prijevoza
Clan 661.

(1) Prijevoznik je duzan izvrSiti prijevoz ugovorenim putem.
(2) Ako nije ugovoreno kojim putem treba da se izvrsi prijevoz, prijevoznik je duzan izvrSiti ga onim putem koji najviSe
odgovara interesima posiljaoca.

Smetnje pri izvr§enju prijevoza
Clan 662.

(1) Prijevoznik je duzan obavjeStavati poSiljaoca o svim okolnostima koje bi bile od utjecaja na izvrSenje prijevoza i
postupiti po uputama $to ih od njega dobije.

(2) Prijevoznik nije duzan postupiti po uputama posiljaoca ¢ije bi izvr§enje moglo ugroziti sigurnost osoba ili dobara.

(3) Ako bi slu€aj bio takav da se ne bi mogle ¢ekati poSiljao€eve upute, prijevoznik je duzan postupiti kako bi postupio
dobar privrednik odnosno dobar domacin u istoj situaciji, i o tome obavijestiti posiljaoca i traZiti njegove daljnje upute.

(4) Prijevoznik ima pravo na naknadu tro$kova $to ih je imao zbog smetnji nastalih bez njegove krivnje.

Naknada u sluéaju prekida prijevoza
Clan 663.

(1) Ako je prijevoz prekinut iz nekog uzroka za koji odgovara prijevoznik, on ima pravo na razmjeran dio naknade za
izvr§eni prijevoz, ali je duzan naknaditi Stetu koja bi nastala za drugu stranu prekidom prijevoza.

(2) Ako je prijevoz prekinut iz nekog uzroka za koji ne odgovara nijedna od zainteresiranih osoba, prijevoznik ima
pravo na razliku izmedu ugovorene naknade za prijevoz i troSkova prijevoza od mjesta gdje je prijevoz prekinut do odrediSnog
mjesta.

(3) Prijevoznik nema pravo ni na dio naknade ako u toku prijevoza poSiljka propadne uslijed vise sile.

Kad posiljka ne moze biti predana
Clan 664.

(1) Ako primalac ne moze biti obavijeSten o prispijeé¢u poSiljke ili je odbije primiti, i uopée ako poSilika ne moze biti
predana, ili ako primalac ne isplati prijevozniku duznu naknadu i ostale svote koje terete poSiljku, prijevoznik je duzan
obavijestiti o tome posiljaoca, traZiti od njega upute i poduzeti na njegov racun potrebne mjere za Cuvanije stvari.

(2) Ako u primjerenom roku ovlastena osoba ne poduzme nista s poSilikom, prijevoznik je ima pravo prodati prema
pravilima o prodaji dugovane stvari u slu€aju zakasnjenja vjerovnika, i naplatiti svoja potrazivanja iz postignute cijene, a ostatak
je duzan poloziti kod suda za ovlastenu osobu.

Odgovornost prijevoznika prema posiljaocu
Clan 665.

Ako je prijevoznik predao posiliku primaocu, a nije naplatio od njega svotu kojom je bila optere¢ena, duzan je isplatiti

tu svotu posiljaocu, ali ima pravo traZiti naknadu od primaoca.

Odsjek 3.
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ODNOS PRIJEVOZNIKA | PRIMAOCA
Obavjestavanje primaoca o prispijecu posiljke
Clan 666.

(1) Prijevoznik je duzan obavijestiti primaoca bez odgadanja da je poSilika prispjela, staviti mu je na raspolaganje
kako je ugovoreno i podnijeti mu tovarni list, ako je izdan.

(2) U slu€aju kad je izdan tovarni list po naredbi ili na donosioca, on je duzan postupati po prethodnom stavu samo
ako je u tovarnom listu oznacena osoba u odrediSnom mjestu koju treba obavijestiti da je poSiljka prispjela.

Predaja posiljke kad je izdan duplikat tovarnog lista
Clan 667.

Prijevoznik moze odbiti da preda poSiliku ako mu se istovremeno ne preda duplikat tovarnog lista na kojem je
primalac potvrdio da mu je poSiljka predana.

Prava primaoca da zahtijeva predaju posiljke
Clan 668.

(1) Primalac moze vrSiti prava iz ugovora o prijevozu prema prijevozniku i od njega zahtijevati da mu preda tovarni list
i poSiljku tek poSto ona prispije u odredi$no mjesto.

(2) Prijevoznik je duzan na zahtjev primaoca predati mu poSiljku prije nego $to ona prispije u odrediSno mjesto samo
ako ga je na to ovlastio posiljalac.

(3) Primalac moze vrsiti prava iz ugovora o prijevozu i zahtijevati od prijevoznika predaju posilijke samo ako udovolji
uvjetima predvidenim u ugovoru o prijevozu.

Utvrdivanje istovjetnosti i stanja poSiljke
Clan 669.

(1) Ovlastena osoba ima pravo zahtijevati da se zapisnicki utvrdi istovjetnost posilike i, ako je poSiljika oSte¢ena, u
¢emu se sastoji oStecenje.

(2) Ako se utvrdi da posiljka nije ona koja je bila predana prijevozniku, ili da je oSteé¢enje vece nego $to je prijevoznik
tvrdio, troSkove utvrdivanja snosi prijevoznik.

Obveza primaoca da isplati naknadu za prijevoz
Clan 670.

(1) Preuzimanjem posSiljke i tovarnog lista, ako je izdan, primalac se obvezuje isplatiti prijevozniku naknadu za
prijevoz, ako nije $to drugo odredeno u ugovoru o prijevozu ili u tovarnom listu, te mu isplatiti svote kojima je poSiljka
opterecena.

(2) Ako primalac smatra da nije duzan isplatiti prijevozniku onoliko koliko ovaj zahtijeva, on moze vrSiti prava iz
ugovora samo ako kod suda polozi sporni iznos.

Odsijek 4.
ODGOVORNOST PRIJEVOZNIKA ZA GUBITAK, OSTECENJE | ZAKASNJENJE POSILJKE
Gubitak ili oStecenje posiljke
Clan 671.

(1) Prijevoznik odgovara za gubitak ili oSte¢enje poSiljke koji bi se dogodili od ¢asa preuzimanja do njezine predaje,
osim ako su uzrokovani radnjom ovlastene osobe, svojstvima poSiljke ili stranim uzrocima koji se nisu mogli predvidjeti, ni izbjeci
ili otkloniti.

(2) Nistave su odredbe ugovora o prijevozu, opéih uvjeta prijevoza, tarifa ili kojega drugog opéeg akta, kojima se ova
odgovornost smanjuje.

(3) Ali je pravovaljana odredba kojom se unaprijed odreduje najviSi iznos naknade, pod uvjetom da nije u ocitom
nerazmjeru sa Stetom.

(4) Ovo ograni¢enje iznosa naknade ne vrijedi ako je Stetu prijevoznik uzrokovao namjerno ili krajnjom nepaznjom.

(5) Ako drugacdije nije ugovoreno visina naknade odreduje se prema trzinoj cijeni poSilike u vrijeme i mjestu predaje
za prijevoz.
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Gubitak ili ostecenje posiljke skupocjenih stvari
Clan 672.

(1) U slucaju gubitka ili oSte¢enja posilike u kojoj su se nalazile dragocjenosti, vrijednosni papiri ili druge skupocjene
stvari, prijevoznik je duzan naknaditi tako nastalu Stetu samo ako je pri predaji stvari na prijevoz bio obavijeSten o prirodi tih
stvari i njihovoj vrijednosti, ili ako je Stetu uzrokovao namjerno ili krajnjom nepaznjom.

(2) Ako su se s navedenim stvarima u poSilici nalazile i druge stvari, za njihov gubitak ili oStecenje prijevoznik
odgovara po opéim pravilima o odgovornosti prijevoznika.

Vracanje placene naknade za prijevoz
Clan 673.

U slu€aju potpunog gubitka posSiljke prijevoznik je, pored naknade Stete, duzan poSiljaocu vratiti naknadu za prijevoz
ako je ona plaéena.

Kad primalac preuzme posiljku bez prigovora
Clan 674.

(1) Kad primalac preuzme posiljku bez prigovora i isplati prijevozniku njegova potrazivanja, prestaje odgovornost
prijevoznika, izuzev ako je osteéenje zapisnicki utvrdeno prije preuzimanja posiljke.

(2) Prijevoznik ostaje odgovoran za oStec¢enja posiljke koja se nisu mogla opaziti u ¢asu predaje, ako ga je primalac
obavijestio o tim oStecenjima odmah po njihovu otkrivanju, ali ne kasnije od osam dana od predaje.

(3) Prijevoznik se ne moze pozivati na odredbe prethodnih stavova ako je oStecenje uzrokovao namjerno ili krajnjom
nepaznjom.

Odgovornost prijevoznika za zakasnjenje

Clan 675.

Prijevoznik odgovara za Stetu nastalu zbog zakasnjenja, izuzev ako je zakaSnjenje uzrokovano nekom ¢injenicom
koja iskljuCuje njegovu odgovornost za gubitak ili oSte¢enje stvari.

Odgovornost za pomocnike
Clan 676.

Prijevoznik odgovara za osobe koje su po njegovom nalogu radile na izvrSenju prijevoza.

Odsijek 5.
SUDJELOVANJE VISE PRIJEVOZNIKA U PRIJEVOZU POSILJKE
Kad oni odgovaraju solidarno
Clan 677.

(1) Prijevoznik koji povjeri nekom drugom prijevozniku potpuno ili djelomi¢no izvr§enje prijevoza poSilike Sto ju je
primio na prijevoz ostaje i na dalje odgovoran za njezin prijevoz od njezina primitka do predaje, ali ima pravo na naknadu od
prijevoznika kojem je poSiljku povjerio.

(2) Ako drugi prijevoznik preuzme od prvog prijevoznika s posiljkom i tovarni list, on postaje ugovorna strana u
ugovoru o prijevozu, s pravima i duznostima solidarnog duznika i solidarnog vjerovnika, Ciji su udjeli razmjerni njegovu udjelu u
prijevozu.

(3) Isto vrijedi i kad se za izvrSenje prijevoza neke poSiljke obveze jednim istim ugovorom viSe prijevoznika koji ¢e
sudjelovati u prijevozu jedan za drugim.

(4) Svaki od vise prijevoznika ima pravo zahtijevati da se utvrdi stanje poSilike u ¢asu kada mu se predaje radi
izvr8enja njegova dijela prijevoza.

(5) Solidarni prijevoznici sudjeluju u sno$enju $tete razmjerno njihovim udjelima u prijevozu, izuzev onog koji dokaze
da Steta nije nastala dok je on prevozio posiljku.

(6) Prigovori u€injeni kasnijem prijevozniku djeluju i prema svim prijas$njim.

Podijeljena odgovornost prijevoznika
Clan 678.

Kad u izvrSenju prijevoza iste poSilike sudjeluje jedan za drugim nekoliko prijevoznika $to ih je odredio posiljalac,
svaki od njih odgovara samo za svoj dio prijevoza.
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Odsijek 6.
PRAVO ZALOGA
Kad prijevoznik ima pravo zaloga
Clan 679.

(1) Radi osiguranja naplate naknade za prijevoz i nuznih troskova $to ih je uéinio u vezi s prijevozom, prijevoznik ima
pravo zaloga na stvarima koje su mu predane radi prijevoza i u vezi s prijevozom, dok ih drzi ili dok ima u rukama ispravu s
pomocu koje moze raspolagati njima.

(2) Kad je u izvrSenju prijevoza sudjelovalo viSe prijevoznika jedan za drugim, njihova potrazivanja u vezi s izvr§enjem
prijevoza osigurana su takoder ovim zalogom, i posljedniji prijevoznik je duzan, ako tovarni list ne sadrzi Sto drugo, naplatiti sva
potrazivanja po tovarnom listu.

(3) Potrazivanja prijasnjeg prijevoznika i njegovo pravo zaloga prelaze po samom pravu na kasnijeg prijevoznika koji
mu je isplatio ta potrazivanja.

(4) To isto vrijedi i ako prijevoznik isplati otpremnikova potrazivanja.

Sukob zaloznih prava

Clan 680.

(1) Kad pored zaloZnog prava prijevoznika postoje na istoj stvari istovremeno zaloZna prava komisionara, otpremnika
i skladiStara, prvenstvo naplate imaju potrazivanja bilo kojeg od tih vjerovnika nastala otpremom ili prijevozom, i to obratno redu
kojim su nastala.

(2) Ostala potrazivanja komisionara i skladiStara, a i potrazivanja otpremnika i prijevoznika nastala davanjem
predujmova, naplacuju se tek nakon isplate potrazivanja navedenih u prethodnom stavu, i to po redu kojim su nastala.

ODJELJAK 3.
Ugovor o prijevozu osoba

Opca odredba

Clan 681.
Prijevoznik je duzan prijevoz osoba izvrsiti sigurno onim prijevoznim sredstvom $to je odredeno ugovorom o prijevozu
i uz one uvjete udobnosti i higijene koji se prema vrsti doti€nog prijevoznog sredstva i udaljenosti puta smatraju nuznim.
Pravo putnika na odredeno mjesto

Clan 682.

Prijevoznik je duzan dati putniku ono mjesto i u onom prijevoznom sredstvu kako je ugovoreno.

Odgovornost prijevoznika za zakasnjenje
Clan 683.

(1) Prijevoznik je duzan prevesti putnika do odredenog mjesta na vrijeme.
(2) On odgovara za Stetu koju bi putnik pretrpio zbog zakasnjenja izuzev ako je do zakasnjenja doSlo iz uzroka koji
nije mogao otkloniti ni paznjom stru¢njaka.

Odgovornost prijevoznika za sigurnost putnika
Clan 684.

(1) Prijevoznik odgovara za sigurnost putnika od pocetka do zavrSetka prijevoza kako u slu¢aju prijevoza uz naknadu,
tako i u slu€aju besplatnog prijevoza, te je duZzan naknaditi Stetu koja nastane ostec¢enjem zdravlja, povredom ili smrcu putnika,
izuzev ako je uzrokovana radnjom putnika ili stranim uzrokom koji se nije mogao predvidjeti, ni izbjedi ili otkloniti.

(2) Nistave su odredbe ugovora te opéih uvjeta prijevoza, tarifa ili kojega drugog opceg akta, kojima se ova
odgovornost smanjuje.

Odgovornost za prtljagu predanu na prijevoz i za ostale stvari
Clan 685.
(1) Prtliagu koju mu je putnik predao prijevoznik je duzan prevesti u isto vrijeme kad i putnika i predati mu je nakon
zavrSetka prijevoza.

(2) Za gubitak i oste¢enje prtliage koju mu je putnik predao prijevoznik odgovara prema odredbama za prijevoz stvari.
(3) Za ostecenje stvari koje putnik drzi uza se prijevoznik odgovara prema op¢im pravilima o odgovornosti.
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